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Na internetu se vyrojilo mnoho stranek, které nabizeji
tvorbu hudby, obrazk( ¢i ilustraci pomoci algoritmu
umeélé inteligence. Zvlastni zajem pak vzbudil Chat-
GPT. Nemalo z téch, kdo si néjaké sluzby ,Al inside“
vyzkouselo, zejména pak programatofi, copywritefi,
novinafi, tvlrci uzitného umeéni, hudebnici, zkratka
relativné kreativni lidé, muselo uznat, Ze vyvoj sko-
kové pokrocil. Resp. se demokratizuje pouziti Al,
protoZe velké technologické spo-
lecnosti maji Al takfikajic pod kapo-
tou uzZ dlouhou dobu. To, co mohly

»Zatim nefesime

FOTO: Martin Masin, Al Tiny Wow

v oblasti kybernetické kriminality (uZ byly napf. pro-
lomeny Sifry, které mély odolat naporu kvantovych
pocitacll), ale tfeba i nastavenim svych socialnich
systém(l. Pokud na zadatku roku Zilo Cesko valori-
zaci a nevalorizaci dlichodU, mGze byt tento problém
zanedlouho nasobné vétsi v podobé pfivalu lidi bez
prace. Jsme na to pfichystani? Historie ukazuje, Ze
véci dopadaji obvykle jinak, nez si ¢lovék mysli. TakZe
mozZna za deset let budeme lezet
stejné hodiny v praci jako nyni,
jen ke svému neolitickému mozku

donedavna vyuZivat jen velké kor- budeme mit po ruce jesté mozek
porace, ma dnes k dispozici prak- t!UdOUCI’IIOSt - partaka nového druhu.

ticky kazdy. Nejen u zmifiovanych Ildstva, | kdyz na to

odbornosti to vyvolava obavy z toho, mﬁ‘z'e taky dO]it 1 V souvislosti s Al se Sifi optimis-

jestli urcité profesionaly nebo cela
odvétvi nyni nenahradi uméla inte-
ligence. Je plvabné, Ze prvnim, koho tato evolucni
etapa mUze odstrelit, jsou programatofi, tedy sorta
lidi, ktera stala u zrodu umélé inteligence. Objevila se
i vyzva svétovych podnikateld ¢i védcUl, kterd naba-
dala zavést pllrocni moratorium na vyvoj inteligence.
Slo mj. o lidi, ktefi vjzkum Al nadSené& podporovali.
Nyni jako by si fekli, ted’ uz dost, zastavme, jako by si
opravdu mysleli, Ze to Ize udélat.

Zatim nefeSime budoucnost lidstva, i kdyZ na to mlize
taky dojit. Nyni jsme vSak konfrontovani s novinkou,
kterd mUze od zakladu zménit fungovani spoleé-
nosti, vlastné uz to déla. Lidé, ktefi se v Al pohybuiji,
dlouho upozoriuji na to, Ze na pfichod Al se musi
pfipravit pfedevsSim staty - po bezpecnostni strance,

ticka oGekavani i Gzkostné obavy.
Bude treba Al vice porozumét, coz
nebude viibec lehké. Pozadali jsme jednu sluzbu,
ktera generuje fotografie pomoci umélé inteligence,
aby vytvofila tfi snimky. Prompty znély nasledovné:
vytvof pozadi pro fotokolaz vyjadfujici zneklidnéni ¢lo-
véka z Al; vytvor pozadi pro fotokolaz vyjadrujici radost
¢lovéka z Al; vytvor pozadi pro fotokolaz vyjadrujici
neutralni vztah ¢lovéka k Al. Schvalné jestli poznate,
ktery je ktery (vpravo nahore je autor textu, zatim vice-
méné realny).
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26. ROCNIK KONGRESU EASTLOG PREDSTAVUE...

LOGISTICS UNLIMITED

Logistika bez limitli aneb navrat logistiky a dopravy do pozice oboru s neomezenym potencialem.
To bude hlavnim tématem 26. rocniku nejvétsiho setkani logistickych a dopravnich profesionall
v Ceské republice, kongresu EASTLOG 2023. Postpandemické napéti a valka na Ukrajiné prinaseji
problémy a nedostatky. Zmiime vysoké naklady na pohonné hmoty, nariist cen energii, omezeni
v preshranicni a globalni dopravé, nedostatek pracovnich sil mimo jiné z Ukrajiny, obavy firem z dalSiho
vyvoje a odkladani potfebnych investic. EASTLOG 2023 bude idealni platformou pro diskuzi s kolegy
z oboru a hledani resSeni obtiZnych situaci véetné odemceni nyni limitovaného potencialu logistiky.
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25. KVETNA: CELODENNI KONFERENCNI PROGRAM

9.00-12.15: SPOLECNY DOPOLEDNI BLOK

P¥i hledani hlavnich Feénik(i pro letodni roénik kongresu EASTLOG, ktery mé za hlavni téma LOGISTICS UNILIMITED neboli LOGISTIKA BEZ LIMITU, jsme oslovili
profesionaly, ktefi museli pfi pInéni svych povinnosti prekonat ty nejvétsi logistické vyzvy. Radi vam predstavujeme dva klicové recniky letosniho kongresu
EASTLOG, osobnosti, které se vyrovnavaly s nejvétsSimi myslitelnymi prekazkami, a to pfirodni katastrofou a valkou.

» Q JIRi NEMCiK
HASIESKY ZACHRANNY SBOR MORAVSKOSLEZSKEHO KRAJE

L KDY IDE 0 VSECHNO:
EFEKTIVNI KRIZOVA LOGISTIKA JAKO
ZACHRANA LIDSKYCH Z1VOTO

Logistika je klicem k uspéchu vsech misi, kdy se pocita kaZda hodina pro
zachranu lidskych Zivotu. Krizova logistika v sobé kombinuje faktor dopravy

i schopnost spravné reakce na vzniklou situaci. Neni snadné pripravit se na
vSechny eventuality, ale co nejvice pomaha, jsou spravné nastavené procesy,
které maji v sobé dostatec¢nou miru flexibility. Zachranny tym USAR byl

v Turecku mezi prvnimi a pomahal na misté, které postihlo ni¢ivé zemétreseni
nebyvalého rozsahu. V Gvodni inspirativni prezentaci vam vedouci tohoto tymu
Jiri Némcéik vysvétli, co vSe je zakladem UGispésné a véasné pomoci, kdy za-
chrana lidského Zivota je to, co se pocita.

OLENA VDOVYCHENKO
METRO CASH & CARRY UKRAJINA

LOGISTIKA V DOBE VALKY:
JAK PREKONAT TU NEJVETS
PREKAZKU V PODNIKANI

Jsou situace, které si ¢lovék nedokaze skutecné predstavit — valka a strach
o0 Zivot a rodinu na jedné strané a zajisténi provozu velké obchodni spolec-
nosti, kriticky duleZité pro zabezpeceni potravinové pomoci lidem na strané
druhé. Jak udrZet motivaci lidi ve vysoce stresovém prostredi, jak pokracovat
v zasobovani sklad( a prodejen a souc¢asné rozvijet byznys v nekoncicim va-
lecném stavu? Generalni feditelka spolecnosti Metro Ukrajina Olena Vdovy-
chenko ve své inspirativni prezentaci v ivodnim bloku konference EASTLOG
odvypravi poutavy pribéh, jak se s touto naprosto limitni situaci vyrovnala

a dokazala udrZet vysoké nasazeni celého tymu.

PANELOVA DISKUZE: LOGISTIKA BEZ LIMITU

Jaké jsou prekazky, se kterymi se potyka logistické odvétvi u nas, v Evropé€ i ve svéteé? V jakych logistickych oblastech je nevyuZity potencial a proc se tak déje?
Otevrou nebo jiZ oteviraji technologie jako strojové u¢eni nebo uméla inteligence potencial pro dalsi rozvoj logistiky a supply chainu? Které oblasti logistiky budou
nejvice profitovat z dalSiho postupu automatizace a robotizace? Jak vyznamné limity pro logistiku predstavuji geopolitika, obchodni soupereni statt a celni ba-
riéry? Jak se budou ménit logistické toky z a do Ceské republiky v kontextu trendu jako elektromobilita, nearshoring, robotizace, vyuZivani obnovitelnych zdrojii
energie, snizovani energetické narocénosti a vyuzivani fosilnich paliv, zavadéni 3D tisku, zvySovani podilu recyklace materialt ¢i energii nebo starnuti populace?

JIRI KRISTEK

TOMAS HOFER
NOTINO

F00 & WAKEFIELD PANATTONI

16.30-18.00: SPOLECNY PODVECERNI BLOK

CUSHMAN PAVEL SOVICKA

JAROSLAV ZLABEK L L
TOYOTA MATERIAL RECNIK BUDE RECNiK BUDE

HANDLING CZ UPRESNEN UPRESNEN

Prosperita odvétvi logistiky a dopravy zavisi na ekonomickém postaveni zemé. Z tohoto divodu nabizime v programu kaZdého rocniku kongresu EASTLOG

Spickového ekonoma, ktery nam poskytuje aktualni informace a odborny pohled.

HELENA HORSKA, RAIFFEISENBANK

Ceska ekonomika si prosla ,perfektni bour

JAK RESTARTOVAT EKONOMIKU, A NAOPAK ZKROTIT INFLACI

. Koronavirovy Sok byl vystridan cenovym Sokem, ke kterému se zahy pridal valeény
konflikt na Ukrajiné a s nim spojeny energeticky Sok. Nejistota nabyla extrémnich Grovni. Produkéni kapacita ekonomiky se pod
tihou Soku snizila a padivy rust produkénich a Zivotnich nakladd ved! firmy a domacnosti k tsporam. Nastartovat ekonomiku
bude vyZadovat strukturalni zmény, modernizaci hospodarstvi, posileni jeho odolnosti, investice do novych technologii, ale také
do lidi - lidského kapitalu. Ceska ekonomika se nachazi ve fazi hledani novych vykonnych motord ristu.

PANELOVA DISKUZE: EKONOMICKE LIMITY CESKE A EVROPSKE LOGISTIKY

Po své tvodni prednasce se Helena Horska pripoji k péti lidrim z celého ceského podnikatelského sektoru v podvecerni panelové diskuzi. Na jaké otazky

se budou snazit najit odpovédi?

* Jak si stoji Ceska, némecka a evropska ekonomika?

* Jaka rizika jsou pro evropskeé firmy véetné téch logistickych spojena s plizivym protekcionismem USA?

« Stahuiji se firmy z Ciny do Evropy nebo jeji blizkosti, nebo se pouze pfesouvaji do ,levnéjsich“ zemi takzvané Altasie?
e Zbavili jsme se jiz zavislosti na ruské ropé a plynu a nakolik jsou nové zdroje bezpecné a cenové stabilni?
 Jak se bude vyvijet inflace a co to bude znamenat z hlediska vyvoje odmériovani ve firmach?

e Umime se poucit z uplynulych krizi?

* Jaké nové poznani pro fungovani firem prinesly covid, valka na Ukrajiné, volatilita dodavek, nespolehlivé dodavky energii ¢i vysoké ceny vstup(?
e Maji investice do automatizace a robotizace z ekonomické pohledu vZdy jen kladné znaménko?

B MARTIN BALAZ
& PROLOGIS

& , o
Skl ONDRASCHEK S8 | neLenn HorsKi REENiK BUDE
: M.A.S. AUTOMATION RAIFFEISENBANK

MODERATOR:
JAN POKORNY

n RECNiK BUDE
UPRESNEN

UPRESNEN



LOGISTICS UNLIMITED

13.45-16.10:

Hlavnim tématem letosniho kongresu je LOGISTICS UNLIMITED anebo logistika bez limitu. Jednim z nejlepsSich zplsobu, jak odstranit bariéry v logistice, je
zamérit se na urcité priklady z praxe, jak jednotlivé spolec¢nosti dokazaly uvolnit svij vlastni logisticky a prepravni potencial, a poté toto know-how a zkusenosti
sdilet s trhem jako celkem. Z toho dtivodu jsou Ctyfi odpoledni sekce kongresu EASTLOG - Skladovani & development, Transport & spedice, Digitalizace

& automatizace a Lidské zdroje - nabité praktickymi pripadovymi studiemi vyrobnich a obchodnich spolecnosti a jejich dodavateld.

) JAROSLAV
! . . IVAN RICHTAR, MRAGEK, MARTIN N
i JURAJ BENDIK, KAUPLAND CESKA REPUBLIKA DEXTRUM T-MOBILE CESKA KRIVANEK, TOMAS PAJONK,
FULFILLMENT REPUBLIKA ALZA.CZ SOLVERTECH
” JINDRICH
) i RADOSLAV RIPA, MICHAL KADERAVEK,
VACLAV MACHAGEK, GEKKON SELTENREICH, ELEMENT LOGIC MARTIN HELCEL, ; PAVEL MOTAN,
MOKATE CZECH INTERNATIONAL MALFINI CZECH REPUBLIC HELCEL NABYTEK S0 K2 ATMITEC
5 TOMAS PANENKA, N MICHAL BENES, MICHAL VANIS,
ONDREJ MATAL, ROHLIG SUUS TOMAS MORAVA, BITO SKLADOVACI JIRi WEISZDORN, TIME SLOT
SoLsoL LOGISTICS KoSik.cz TECHNIKA 62 ELEKTROMETALL CONTROL
' BOHUMIL g PAVEL PISK, ADAM SUDA,
IVANA VERNEROVA, ROMAN DARIUS, DAVID VACHNIK, TEINICKY, FAST CR TIMOCOM
100PLUS €xo VAPOL CZ VERTIFLEX
IUIANA
DAN KURUCZ, JANATOVA,
5 5 MICHAL PRADL, e ALSTOM AIR PRODUCTS
TODD MORGAN, VOITECH PERKA, DATART/ DUSAN SUTKA,
LUMAX CTP HP TRONIC ZLiN IH]
PANELOVA DISKUZE:

Proé je v Cesku nedostatek skladovych prostor? Je vZdy nutné otevirat novy sklad, nebo stale existuji rezervy pro optimalizaci skladovych zasob? Jak se vyrovnat
s kritikou, Ze se stavame zemi skladi? Mohou byt obce a mésta motivovany k tomu, aby povolovaly dalsi vystavbu priimyslovych budov a je to Zadouci? U kte-
rych obort nyni zaznamenavame nejvétsi poptavku po skladovych prostorach? Kdyz to nejde u skladu do Sirky, co jit do vySky? A Ize to s ohledem na regulativy
obci? Jakym smérem se ubira skladovani ve méstech a jsou dark story feSenim zasobovani velkych sidel? Je lepSi najem, vlastnictvi budovy nebo néjaka hybridni
forma? Co aktualné trapi najemce sklad(? Jak bude vypadat skladovani v budoucnosti a na co se pripravit? Diskuze se ponese v duchu odpovedi na tyto i dalsi
otazky za pfitomnosti developert, realitnich makléra i uZivatell skladd.

Moderatorka:
LAURENT JECHOUX, JAKUB JONAS, PAVLA MAJEROVA, RECNiK BUDE PATRICIA JAKESOVA,
CONTERA FERAG CZ MAKRO CASH & CARRY CR UPRESNEN ATOZ GROUP
PANELOVA DISKUZE:

Jak zprisnujici ekonomické limity, zejména norma Euro 7, ovlivni budoucnost nakladni dopravy? Kde jsou aktualni limity alternativnich paliv pro nakladni do-
pravu? Prosadi se v téZké nakladni silniéni dopravé elektfina, plyn, vodik, synteticka paliva nebo jesté néco jiného? Jaké jsou mozZnosti pfechodu na elektrickou
trakci, bateriové pohony ¢i palivové ¢lanky pro Zelezniéni vozidla? Jak duraz na ekologizaci a dekarbonizaci nakladni dopravy ovlivni ceny pfeprav? Jak tranzitni

jeZ brani vstupu novych Fidi¢t do oboru? Panuji na trhu férova pravidla pro ziskavani zakazek? Jak situaci v nakladni dopravé ovliviiuje automatizace a digitali-
zace - pri planovani preprav, rezervacich vykladek a nakladek, pohyb dokumentace, sledovani nakladd ¢i dopravni techniky atd.? V diskuzi s dopravnimi odbor-

niky zodpovime nejen tyto otazky.

KAMIL DURACKA,
PTV LOGISTICS

JAN HYTHA,
HOPI HOLDING

PAVEL VCELA,
GLS CZ

ALES WILLERT,
CESMAD BOHEMIA

M

RECNiK BUDE
UPRESNEN

Moderator: .
STAN,ISI.AV BREN,
SYSTEMY LOGISTIKY
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25. 1 26. KVETNA: PESTRY DOPROVODNY PROGRAM

25. kvétna héhem obédové pauzy
BIZLOG

Nové kontakty za 10 minut

25. kvétna vecer
LOGISTICKY BUSINESS MIXER

Prilezitost pro networking!

26. kvetna

SEELOG: POHLED DO ZAKULISI LOGISTICKEHO PROVOZU

Jednou z nejoblibenéjsich ¢asti programu EASTLOG jsou exkurze SEELOG druhy den kongresu, kdy maji Gcastnici moZnost vidét logistiku v akci. Letos jsme pro
vés pripravili navitévy étyF Spickovych logistickych provozii v Ceské republice. Kapacita je omezena a ti, ktefi se na kongres registruji jako prvni, budou mit vétsi

Sanci se vybrané exkurze ztcastnit, proto se na kongres prihlaste rychle.

NOVY AUTOMATIZOVANY SKLAD SPOLECNOSTI
PLZENSKY PRAZDROJ V PLZNI

V zavéru loniského roku spustil Plzen-
sky Prazdroj novy automatizovany pa-
letovy sklad. Cilem bylo vymistit regaly
z prostor, kam bylo treba instalovat
staceci linku. Naklady na budovu do-
sahly 15 milionu eur, stejnou ¢astku si
vyZadala technologie od znacky System
Logistics. Sou¢asna podoba zakla-
dace odpovida prvni etapé projektu se
17 000 paletovymi misty, v dalSich fazich bude mit automat 42 000 paleto-
vych mist. Nachazi se v budové o vysce 30 metru, tvorfi jej deset ulicek, je-
denact pater a deset jefabd, které zakladaji v rezimu double deep. Hodinovy
vykon skladu odpovida 290 paletam na vstupu i vystupu. Hotovou produkci
nebo vratné obaly do skladu dopravuje 28 gondol, kazda pro dvé palety, jeZ
jsou opatreny valeckovymi dopravniky. Mezi vyrobou a skladem je nataZzeno
600 m kolejnic. Do skladu se zaskladriuje vyroba pfimo z plzeriského pivo-
varu, dalsich pivovart skupiny a infrastrukturu Ize vyuZit také pro dopravu
prazdnych oball ke stacecim linkam.

DISTRIBU(V:N,I' CENTRUM KAUFLANDU
V MODLETICICH

Distribu¢ni centrum Kaufland Mod-
letice je jedno ze dvou modernich
velkokapacitnich logistickych center,
kterymi tento maloobchodni retézec
realizuje logistickou sluzbu pro své
ceské filialky. V poloviné kvétna 2022
byl v Modleticich slavnostné otevien
novy sklad pro sortiment ovoce a zeleniny. Dvé nové haly prispély k tomu, Ze
se ztrojnasobila kapacita pro skladovani tohoto sortimentu az na 15 000 m>.
Objekt je navrzen tak, Ze by do néj v blizké budoucnosti méla byt instalovana
automatizace pro kompletaci zbozi. Novy sklad je zavrSenim tfi etap moder-
nizace modletického arealu, ktera zahrnovala vystavbu nové vratnice a par-
kovisté pro kamiony, trafostanice, Cistirny odpadnich vod, dobijecich bodu
pro elektromobily nebo sprinklerové stanice. Vzniklo také dvoupodlazni par-
kovisté pro osobni vozy zaméstnancu. Od minulého roku firma podle planu
zdvojnasobila kapacity pro skladovani ¢erstvého zboZi. Distribuéni centrum
Modletice zaméstnava na 500 pracovniku a na denni bazi zasobuje pres
polovinu filidlek Kauflandu.

LOGISTICKY A VYROBNI PROVOZ SPOLECNOSTI
SKODA AUTO V MLADE BOLESLAVI

V ramci komentované na-
vStévy v automobilce Skoda
Auto v Mladé Boleslavi se
ucastnikiim kongresu Eastlog
predstavi dvé zajimavé oblasti.
Navstivi halu M6, ve které se
vyrabéji baterie, jeZ jsou vyu-
Zivany ve vozech spole¢nosti
Skoda Auto a zasilany i do
zavodu VW ve Cvikové a Em-
denu, a dale prevodovky a ob-
rabéci dily pro nové motory.
Druhou oblasti navstévy bude prohlidka sklad( UGA, U6B, U6C. Konkrétné
v hale UBA se nachazi centralni poloautomaticky sklad pro velké dily (GLT)
s dopravnikem palet pro montazni halu M13. Dalsi hala obsahuje centralni
automaticky sklad pro malé dily (KLT) s automatickym vychystavanim a au-
tomatickymi zakladaci. Konecné v hale U6C bude k vidéni sekvencéni sklad
s dopravnikem sekvencnich vozik( na montazni halu M13.

I.GGISTICIV(I:Z CENTRUM VIAPHARMA
V PAVLOVE U KLADNA

Spolec¢nost Viapharma provozuje v Pav-
lové u Kladna jedno z nejmodernéjsich
logistickych center v Ceské republice.
Zajimavosti je to, Ze sklad byl stavén,
technologie instalovana a cely provoz
uvadén do chodu v dobé pandemie,
ktera byla pro distributory IECiv a zdra-
votnickych potreb jednou velkou vy-
zvou. Logistické centrum obsluhuje Iékarny Dr. Max a nemocnice na Gzemi
od Ase po Pelhfimov, Havlickiv Brod a Vysoké Myto. Béhem primérného
dne vyskladni 260 000 krabicek IéCiv, potravinovych doplnku a dalsich pro-
duktt prodavanych v Iékarnach. O Skalovatelnosti celého rfeseni ale svédci
to, Ze ve Spicce zvladne béhem dvou smén aZ témér dvojnasobek. Ve se
odehrava za pomoci technologie od SSI Schéfer (A-frame, miniload, doprav-
niky s kontrolami hmotnosti) a v budové od spole¢nosti Panattoni, ktera byla
v roce 2019 certifikovana na urovni Excellent (82,4 %) v ramci BREEAM
2016. Intralogistika je rizena WMS od Microsoftu (Dynamics AX 2012 r3)

a podléha dohledu Statniho ustavu pro kontrolu I€Civ.

CHCETE SE ZUCASTNIT EXKLUZIVNI NAVSTEVY JEDNE Z TECHTO LOGISTICKYCH PLATFOREM?

IAREGISTRUJTE SE NA KONGRES EASTLOG JESTE DNES!

WWW.EASTLOG.CZ/REGISTRAGE



LOGISTICS UNLIMITED -

Nechate se inspirovat desitkami rec¢nik?
Chcete navazat kontakt se stovkami dalSich logistickych profesionalii?

WWW.EASTLOG.CZ/REGISTRACE

Patricia JakeSova Terézia Radkova Pavel Kotrbacek
program director project manager sales manager
patricia.jakesova@atoz.cz terezia.radkova@atoz.cz pavel.kotrbacek@atoz.cz
+420 602 520 112 +420 733 521 575 +420 605 296 739
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Videt a vedet

REGISTRUJTE SE NA EASTLOG

V druhé poloviné kvétna se uskutecni jeden z nejvétsich stredoevropskych kongresii
zamérenych na skladovani, dopravu a supply chain. Ustfedni motto letosniho rocniku
zni Logistics Unlimited. UzZivatelé logistickych sluzeb maji vstup zdarma.

Agenda

systemylogistiky@atoz.cz

Mate novou pay -
kolegyni nebo (8 systemylogistiky.cz

) k0|§g[|? m systemylogistiky
Dejte nam védet.
'i systemylogistiky

Logistics Unlimited, logistika bez limitu

FOTO: Eastlog

25 - 26/05]2023

Logistika bez limitii, resp. navrat logistiky

a dopravy do pozice oboru s neomezenym
potencialem. Tak zni hlavni téma 26. rocniku
nejvétsiho setkani logistickych a dopravnich
profesionalii v Ceské republice, kongresu East-
log 2023. Postpandemické napéti a valka na
Ukrajiné prinaseji problémy a nedostatky. Zmin-
me vysoké naklady na pohonné hmoty, narist
cen energii, omezeni v preshranicéni a globalni
dopraveé, nedostatek pracovnich sil mimo jiné

z Ukrajiny, obavy firem z dalsiho vyvoje a odkla-
dani potrebnych investic. Eastlog poskytne
prostredi pro diskusi s kolegy z oboru a hledani
FeSeni obtiZnych situaci véetné odemceni nyni
limitovaného potencialu logistiky.

Registrace: www.eastlog.cz

Alexandra Hulkova,
Jan Brachtl
Prichod - Dodo

Na pozici brand manazerky Dodo
nové plisobi Alexandra Hiilkova,
novym manaZerem digitalu skupi-
ny je pak Jan Brachtl. Alexandra
Hiilkova prichazi po vice neZ dese-
ti letech plisobeni v poradenské
firmé Enovation, kde se postupné
vypracovala z marketingové spe-
cialistky aZ na vedouci pozici, kterou zasta-
vala pres devét let. Nasledné se presunula do
spolecnosti Bezrealitky, kde méla na starosti
predevsim nastaveni nové digitalni strategie
spolecnosti i nové identity znacky. Jan Brachtl
plisobi v oblasti marketingu vice nez deset let.
Dva roky byl soucasti e-commerce tymu v nad-
narodni spolecnosti Studio Moderna, dalSich
osm let se pohyboval ve finanénim sektoru,

a to napriklad v Raiffeisen stavebni spofritelné.
Posledni dva roky piisobil jako digitalni mana-
Zer ve spolecnosti Huawei Czech a v digitalni
agenture Fragile.

Christopher LaRue
Prichod -
FH+ Real Estate

Christopher LaRue nastupuje jako

reditel do realitni firmy FH+ Real
Estate. Zamé¥i se na pronajmy priumyslovych
hal, transakce s pozemky a sluzby develo-
peram, viastnikiim nemovitosti i najemciim.

Christopher LaRue ma pres 16 let zkusenosti

v komercnich nemovitostech, z toho témeér tri
roky vedI oddéleni priimyslovych nemovitosti
pro Ceskou republiku a Slovensko v nadnarodni
spolecnosti Savills. Osm let byl clenem stredo-
evropského mezinarodniho tymu v Cushman &
Wakefield.

"9 Glenn Burgess
i' Pfichod -

. Plzensky Prazdroj

M Plzenisky Prazdroj ma nového

feditele pro distribuci a planovani.
Stal se jim Glenn Burgess. Na této pozici nahra-
dil Davida Udala, ktery se presunul na post IT
feditele skupiny Asahi Europe&International.
Glenn Burgess pracuje v pivovarnictvi 14 let.
Doposud plisobil na pozici reditele pro distri-
buci a planovani v rumunském pivovaru Ursus,
ktery stejné jako Prazdroj spada do skupiny
Asabhi. Predtim pracoval ve Velké Britanii pro
pivovarnické skupiny Asahi a SabMiller. Glenn
Burgess zastava funkci reditele pro planovani
a distribuci Prazdroje od letosniho tinora, a to
nejen pro Ceskou republiku, ale také pro Slo-
vensko, Némecko a Rakousko.

h ' Ondfej Postransky
& %8 PovySeni - Mattoni 1873
e 0d 1. dubna se generalnim redi-
ﬂ telem Mattoni 1873 stal OndFej
Postransky, dosavadni reditel
strategického marketingu Mattoni 1873. Do
firmy nastoupil v roce 2002 kratce po absolvo-
vani VSE v Praze, postupné prosel fadou marke-
tingovych pozic. V roce 2008 se stal reditelem

marketingu odpovédnym za kompletni portfolio
znacek v CR a SR. Od roku 2016 ve své dosa-

vadni pozici Feditele strategického marketingu
Fidil strategii znacek Mattoni 1873 na vsech
trzich, kde skupina plisobi.

Hans Peter Ring
@ Nicolas Peter
= %%  Prfichod - Kion Group
m Hans Peter Ring se po vyrochi
valné hromadé 17. kvétna ma
stat novym predsedou dozorci rady Kion Group.
Michael Macht (na snimku) informoval, Ze na
stejné valné hromadé hodla odstoupit z funkce
predsedy a clena dozorci rady. Dozorci rada
navrhuje, aby Fadna valna hromada zvolila Nico-
lase Petera do dozorci rady jako nového zastup-
ce akcionari. Nicolas Peter, soucasny financni
feditel BMW, byl také navrZen jako novy pred-
seda vyboru pro audit. Dozorci rada potvrzuje,
Ze Andreas Krinninger bude plisobit ve vykonné
radé Kion Group dalSich pét let.

! Pfichod - Skladon
=

-

Jan Balas prichazi do spolecnosti
Skladon z firmy YSoft, kde ptisobil
Jjako viceprezident pro prodej,
staral se tedy o evropské obchodni tymy, pro-
jektové manazery a globalni zakazniky. Jeden
rok se vénoval obchodnim aktivitam v asijsko-
-pacifickém regionu, a ziskal tak zkusenosti

s koordinaci tymi ze svéta. Predtim pracoval
ve firmach 02 a Vodafone. Ve Vodafonu vytvo-
Fil oddéleni specialniho prodeje, které funguje
dodnes. Dale piisobi v komunalni politice

a spolupracuje s Inovacnim centrem Olomouc-
kého kraje, kde radi zacatecnikim s obchodni
problematikou.

l Jan Balas
!



Miroslav Richter
Prichod - Adastra

3 Miroslav Richter posilil svym
‘ e, - prichodem firmu Adastra. Posled-

= nich deset let byl zaméstnan ve
spolecnosti Solera. Pracoval zde v obchodnim
oddéleni a poté jako Feditel pro Ceskou repub-
liku a Slovensko. Zde dosahl az na pozici vice
president of sales pro zemé stredni a vychodni
Evropy. Pusobil také ve spolecnosti Yamaha
Motor Company.

Pavel Rufert

Alzbéta Pastrnkova

Libor Zbojan
Prichod/povysSeni - Logicor

Spolecnost Logicor posiluje sviij
lokalni tym o dva nové cleny, kte-
Fi budou pracovat pod vedenim
Pavla Ruferta (na snimku vlevo).
Pavel Rufert byl jmenovan redi-
telem spolecnosti Logicor Ceska
republika. Ma 14 let zkusenosti
na trhu primyslovych a komerc-
nich nemovitosti. Drive pracoval
pro mezinarodni spolecnosti zaby-
vajici se developmentem priimy-
slovych nemovitosti, investicemi,
spravou aktiv a poradenstvim. Alzbéta Pastrn-
kova nastoupila do Logicor Ceska republika

v iinoru 2023 na pozici asset manager. Predtim

plisobila na ceském realitnim trhu od roku
2017 a zamérovala se na pronajem komercnich
nemovitosti. Libor Zbojan plisobi ve spolecnosti

Logicor Geska republika od iinora 2023 na pozi-

ci vedouciho projektii a je zodpovédny za Fizeni
a koordinaci technickych aspektii od hodnoce-
ni lokalit aZ po vystavbu planovanych novych
projekti a redevelopmentii.

Bohdan Fedor
Prichod - Ydistra

feditele marketingu v Ydistre.
Predchozich 16 let plisobil ve
spolecnostech, jako jsou Mall Group, Zuno
Bank nebo TV Joj. Pro Zuno Bank pracoval
Sest let, z toho tFi roky na pozici reditele mar-
ketingu celé skupiny. Ve slovenské televizi Joj
plsobil tFi roky. Vystudoval hudebni teorii na
bratislavské Vysoké skole muzickych umeéni.

||' Radovan Hlinecky
. Prichod - Emons

q Ceska republika
f- .. Radovan Hlinecky ptisobi nové

- jako vedouci pobocky spolecnos-
ti Emons Ceska republika. V oblasti dopravy
a logistiky se pohybuje vice nez patnact let.
Prvnich osm let jezdil jako Fidi¢ kamionu
v mezinarodni prepravé ve spolecnosti Dusan
Nevéril, poté pracoval tri roky ve stejné

Bohdan Fedor nastupuje na pozici

spolecnosti jako dispecer pro mezinarodni
kamionovou dopravu. Nasledné vystudoval
Vysokou skolu logistiky, obor Dopravni logis-
tika. Béhem studia ptsobil ve firmé Hyundai
Motor Manufacturing Czech v Nosovicich, kde
se od roku 2018 vénoval leteckym a namornim
prepravam.

Szymon Solnica

3 Prichod -
Hewlett Packard Enterprise
.'.-" Do firmy Hewlett Packard Enter-

prise prichazi novy PR manazZer
Szymon Solnica, ktery ma na starosti zejména
oblast stredni Evropy. Bude se zamérovat na
cesky, polsky, ale napf. i turecky trh, kdy se
bude zabyvat vztahy s médii a komunikacnim
planovanim. Ma za sebou 11 let v oblasti PR
pro globalni a technologické spolecnosti. Pred
prichodem pracoval ve spolecnosti Huawei
Poland, kde organizoval firemni komunikaci,
krizovy management a produktové PR v seg-
mentech 5G a enterprise reseni. Z pozice PR
manaZera uvadél nové produkty a sluzby na
trh ve firmé ABC Data, také se zabyval firemni
komunikaci ve stredni a vychodni Evropé. Karié-
ru v PR odstartoval praci pro agentury Monday
a Edelman, kde vytvarel kampané a vénoval
se vztahiim s médii pro klienty jako Intel, Dell,
Norton ¢i VMwatre.

INZERCE
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Vas partner pro
3PL logistiku
ve stredni Evrope

= SKLADOVANI, PREPRAVA, E-COMMERCE
FULFILLMENT, ETIKETOVANI A BALENI.

= RIZENA TEPLOTA PRO FMCG - MRAZENE,

CHLAZENE, SUCHE.
= NA MiRU VASIM POZADAVKUM.

Kontaktujte nas jesté dnes!

] l Lukas Mar Marek Zemlicka
; .r—"" = Key Account & Acquisition Manager Business Analytics & Acquisition Manager
+420 608 848 792 +420 739 000 362

Fulfiliment

3APL logistics

Co-Packing Transport Imar@hopiholding.eu mzemlicka@hopiholding.eu




Offline/Online news

DPDgroup
je nové Geopost

Balikova prepravni sit DPDgroup a materska
spolecnost lokalni firmy DPD méni svij na-
zev na Geopost. Lokalni brand DPD vSak tato
zména nijak neovlivni. Pod znacku Geopost
nyni spada standardni doruc¢ovani pro kon-
cové zakazniky i firmy, zahrnujici doruc¢eni na
adresu, doruceni do boxu a na vydejni mista
a dopravu z ciziny a do ciziny. Dale pak speci-
alizované doruceni (pro potraviny ¢i farmacii)
a oblast New Commerce zamérfena na vyvoj
datovych feSeni pro e-commerce.

9 o Podrobnosti na webu
www.dpd.cz

Alza ma dohodu
Michal Felcman S DeXtrum

feditel oddéleni fizi a akvizic
CTP

FOTO: CTP

Spoleénost CTP koupila od firmy Bluehouse Capital
pramyslovy areal na pozemku s celkovou rozlohou
330 000 m? v méstské Casti Ostrava-Hrusov. Ke
stavajici prvni fazi o rozloze 18 000 m?, na kterych
jsou jiz tfi najemci, planuje developer vybudovat
dalsich 76 000 m? primyslové-logistickych pro-
stor. V revitalizovaném arealu po byvalych chemic-
kych zavodech tak vyroste hala o celkové rozloze
94 000 m? a stane se nejvétsi v ceském portfo-
liu CTP. V aredlu jiZ stoji prvni ¢ast haly o rozloze
18 000 m?, ve které maiji skladové prostory spolec-
nosti Prosperplast a Hyundai Steel a také zde ma
své zazemi logisticka spolecnost Logflex. V prvni
poloviné roku 2023 developer zahaji vystavbu dal-
§i ¢asti haly s rozlohou 74 000 m? v¢etné okolniho Spole¢nost Dextrum Fulfillment navazala
zazemi parku, jakou je potfebnd infrastruktura, . P . spolupraci s Alza.cz, ktera prostrednictvim
zelen ¢i nabijeCky pro vozidla. @ T'l]m m:(t;?ﬂve své firmé dostatek skladovjch svého marketplace nabizi moznost obcho-
dovat mensim rodinnym podnikim i zavede-
nym e-shoplim, a to s marketingovou podpo-
rou. Dextrum Fulfillment nabidne zapojenym
partneriim kompletni zajisténi fulfillmento-
vych sluzeb, a to ve svém robotizovaném
skladu. Partnefi Alzy se mohou napojit pfri-
mo a zbozi dodavat z vlastniho skladu, nebo
vyuZiji nové spoluprace a své zbozi budou
expedovat ze sklad(l Dextrum. VyuZziti téchto
sluzeb je mozné diky napojeni e-shopll pres
integracni platformu BaseLinker.

9 o Podrobnosti na webu
www.alza.cz

Vertiflex
spolupracuje
s Geek+

Spolec¢nost Vertiflex navazala strategické
partnerstvi s dodavatelem robotickych tech-
nologii pro logistiku, spolecnosti Geek+. Po-
dle svého tiskového vyjadreni bude Vertiflex
s firmou Geek+ spolupracovat na logistic-
kych feSenich pro Sirokou skalu prdmyslo-
vych odvétvi od vyroby az po e-commerce.

— INZERCE
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Odpovédnost k nasi planeté je pro nas dulezita.

Proto jsou i nase logisticka reseni inovativni a ekologicka. 9 o
Vyzkousejte, ze GW znamena pohyb.

Podrobnosti na webu
www.vertiflex.eu

Gebrider Weiss

transport a logistika




Aktuality a komentare zpracoval:
Stanislav D. Bren

Jungheinrich prevzal halu
pro vyrobu retraku

Developer Panattoni predal spole¢nosti Junghein-
rich do uZivani halu, ve které némecky dodavatel
intralogistickych feSeni rozsifi své vyrobni kapacity
a bude zde vyrabét mj. retraky s integrovanou lithi-
um-iontovou baterii. Budova o rozloze 37 000 m?
je soucasti pramyslové zény Panattoni Park Cho-
mutov North. Investice do samotné budovy, kterou

financuje investicni skupina RSJ, presahuje 1,5 mi-
liardy korun, éimz se fadi mezi nejvétsi v regionu.
Jungheinrich planuje zahajeni vyroby v poloviné
letoSniho roku, coZ pfinese pfiblizné 350 pracov-
nich mist ve vyrobnim sektoru. Budova aspiruje na
hodnoceni Excellent v ramci certifikace BREEAM
New Construction. Objekt ma nadstandardni izo-

Sabine Neuf§
¢lenka predstavenstva
pro oblast techniky
Jungheinrich

V Chomutové se chystame vybudovat jeden z nejmo-
dernéjsich vyrobnich zavodi na vysokozdvizné voziky
na svété a nyni jsme o dalSi vyznamny krok blize

k dosaZeni tohoto cile. Vzhledem k tomu, Ze poptavka
po manipulacni technice Jungheinrich neustale roste,
rozSifujeme kapacity v ramci nasi evropské vyrobni
sité. Nas novy zavod ma zasadni vyznam pro dosazeni
nasich rlistovych cild a dlouhodobé zvySeni konkuren-
ceschopnosti spole¢nosti Jungheinrich.

laci, venkovni Zaluzie, tepelné Cerpadlo a vyuZije
destovou vodu. Jako ndhrada za zruseny remizek
poslouZzi vysadba o rozloze 1,5 hektaru, ktera se
sklada z drevin stromového i kefového patra. Vy-
sazeno tak bylo 438 strom0 a pres 12 000 kef(.
Prostor zUstane neoplocen, a pfirozené tak nava-
Ze na revitalizaci pfilehlych bfehovych porostu.
Na vhodnych mistech jsou vyhloubeny tinky pro
zvySeni mistni druhové rozmanitosti. Z dopliujicich
opatreni Ize téZ zminit luéni porosty ¢i budky, které
jsou vyvésené od 1,5 metru az do vySky 8 metru
a jiz je vyuzivaji rizné druhy ptactva i netopyrd.

Jakou znacku manipulaéni techniky
vyuzivate?
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Offline/Online news

Novy sklad pojme
50 000 tun slinku

Vystavba 65metrového sila na skladovani
slinku v cementarné Lafarge v Cizkovicich
dubna byla dokoncena betonaz kruhové
stény sila metodou taZzeného bednéni. Cely
proces trval priblizné tfi tydny. Nové silo po-
jme az 50 000 tun slinku, zakladni suroviny
pro vyrobu cementu, a mélo by byt uvedeno
do provozu zacatkem pristino roku. Celkova
vySe investice ¢ini 350 milionu korun. ,Tato
faze byla technologicky nesmirné naroéna
a celkem bylo béhem ni spotfebovano dva
tisice krychlovych metr( betonu. Jsme radi,
Ze vSe probéhlo bez komplikaci a presné po-
dle harmonogramu. Prace postupovaly rych-
losti priblizné deset centimetrd za hodinu,
pricemZ nesmélo dojit k preruseni na déle
nez tfi hodiny,“ vysvétluje Vratislav Kawik,
vedouci Gtvaru investic Lafarge.

9 o Podrobnosti na webu
www.lafarge.com

INZERCE

Dodavka sedmi novych
vectronu je zavrsena

Spole¢nost Orlen Unipetrol Doprava prevzala
v litvinovském Chemparku sedmou lokomotivu
Siemens Vectron MS fady 383 v barvach Orlen
Unipetrol. Pfevzetim lokomotivy zavrsil Orlen Uni-
petrol planovanou modernizaci vozového parku
zahajenou v roce 2017 s cilem rozsifit flotilu elek-
trickych lokomotiv Siemens Vectron MS. Za dobu
svého provozu ve skupiné Orlen Unipetrol najezdily
lokomotivy Vectron MS témér 2,8 milionu kilome-
trli, coZ podle podniku predstavuje emisni ekviva-
lent pfiblizné 28 000 tun CO, provozu dieselovych
lokomotiv. ,Prvni lokomotiva Siemens Vectron MS
byla do nasi flotily zafazena v fijnu 2017, postupné
pribyvaly dalSi a letos v Gnoru byla pfidana posled-
ni, sedma. Kazda lokomotiva ujede rocné bezmala
120 000 kilometr a nahradi 45 nakladnich au-
tomobilt a dokéaZe dopravovat vlaky o hmotnosti
kolem 2000 tun rychlosti 100 kilometr( za hodinu.
Pomahaji nam tak nejen zvysit objem preprave-
nych produkt(, ale i optimalizovat celkové naklady
na provoz a Gdrzbu vozového parku,” fika Jaroslav
Dvoréak, jednatel spole€nosti Orlen Unipetrol Do-
prava. Podle firmy potfebuji lokomotivy k prepravé
jedné tuny zbozi na jeden kilometr asi 0,03 kWh

energie. Kromé narodnich vliakovych zabezpeco-
vacl prislusnych zemi jsou lokomotivy vybaveny
rovnéz jednotnym evropskym viakovym zabezpe-
covacem ETCS, GSM-R a dalkovou diagnostikou.

Roman Koksal
generalni feditel
Siemens Mobility Ceska republika

@ ﬂ m n Prepravujete zboZi také po Zeleznici?

D1 EXIT 11 u Prahy

e Skladové prostory Dobrejovice/Modletice u Prahy.

e PFimo na Prazském okruhu a D1.

e K prondjmu od cervence 2023.
e Celkova rozloha 10 673 m?.

* 5 500 PAL mist vcetné regdalového systému.

Pro vice informaci kontaktujte:

Vladimiru Stegurovou, tel.: 702 234 174, e-mail: vladimira.stegurova@kaufland.cz
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Komercni prezentace

LOGISTICKE CENTRUM DATART

V logistickém centru DATART Jirny, které provozuje HP TRONIC Zlin, koncem minulého roku probéhla vystavba druhého systémo-
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vého skladu s uzkymi ulickami. O dalsi plochy pro skladovani je ted rozsirovan stavajici mezanin. Zac¢ina se také stavet dalsi
ctyFpatrova galerie na vychystavani z palet. Tyto prace by mély byt realizovany do konce kvétna. Dodavatelem uvedenych Feseni
je spolecnost STOW CR. Diivodem zminénych instalaci je potfeba rozsifeni skladovaci kapacity pro stiedné velké zbozi.

Vzhledem k tomu, Ze HP TRONIC Zlin rozSifuje sklad v Hornich Pocéernicich
pro velké zbozi, které je svymi rozméry z pohledu aktualni technologie nepa-
sovatelné, dosSlo k prestéhovani ¢asti produktl pravé tam. V logistickém
centru DATART lJirny tak vznikla kapacita pro rozSifeni stavajicich prostor,
aby mohla byt plocha skladu vyuzita do vySky. ,Aktualné diky tomu v Jirnech
zdvojnasobujeme kapacity pro pasovatelné, tedy stredné velké zboZzi,“ kon-
statuje Michal Pradl, vedouci logistického centra DATART Jirny.

,Diky tomu, Ze probéhne navazna prestavba a rozsifeni dopravnikové techno-
logie, tak pro nas novy systémovy sklad s Gzkymi uliCkami spole¢né s dopl-
nénim patra stavajiciho mezaninu a stavbou nové galerie znamena vice nez
zdvojnasobeni zasoby stiedné velkého zbozi. U policového mezaninu totiz
také dochazi ke zdvojnasobeni kapacity. Ze dvou funkénich pater, tedy tre-
tiho a ¢tvrtého, vyuzijeme pro dvé nova patra spodni ¢ast, ktera byla predtim
vyuzZivana pro skladovani nepasovatelného zbozi,“ vysvétluje Michal Pradl.
Samotna vychystavaci galerie paletového zboZi pomuZe navysit kapacity
v tomto typu vychystavani o 40 procent.

ZDVOJNASOBENI KAPACITY U PALETOVYCH A POLICOVYCH REGALU
Uvedena opatreni spolecnosti DATART umoznuji v distribuénim centru v Jir-
nech vyrazné rozsifit skladovany sortiment. ,VeSkeré Upravy nedélame jen
pro navySeni kapacity pasovatelného zboZi, ale i kvdli moznosti rozsifeni sor-
timentu. Kapacita u paletovych a policovych regalll je ted az 90 tisic druhl
zboZi a tento objem zdvojnasobujeme,“ fika Michal Pradl.

Dodal, Ze po dokonceni vystavby novych regalovych ploch dojde k doplnéni
vzduchotechniky, sprinklert, EPS, kamer a dalSich nezbytnych soucasti
skladu. V 1été zaéne vystavba dopravnik(i na galeriich, diky nimZ bude pro-
bihat vychystavani.
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KONVENCNI SPADOVE REGALOVE SYSTEMY PRO ULOZENI ZBOZI

Milan Kozel, obchodni manazer spolenosti STOW CR, uvadi, 7e STOW CR
jiz dfive v DC Jirny implementovala konvenéni spadové regalové systémy pro
uloZeni zbozi, kde probiha dopliovani zboZi z jedné strany pomoci retraku.
Na druhé strané tohoto regalu se vychystava na dopravniky. Déale je v distri-
buénim centru n&kolik plosin od STOW CR. ,V jedné &asti t&chto mezanind
mame uloZeny policové regaly na vychystavani v chaotickém uskladnéni,
v druhé ¢asti mame ve Ctyrech patrech vytvoreny paletové vychystavaci
ulicky. Pro umisténi vychystavacich stanic nasi technologie automatického
skladu pro drobné zboZi jsme vyuZili také ploSinu konstruovanou spoleénosti
STOW CR,“ uvadi Michal Pradl. Dodejme, Ze ast technologie je v Jirnech od
vzniku skladu v roce 2017.

Kontaktujte nas:

Tomas Horak

T: +420 773 793 425

@: tomas.horak@stow-group.com
www.stow-group.com/cz

stow

www.stow-group.com




Hlavni téma

LOGISTIKAPOTRAVIN:
RYCHLEJI, BEZPECGNEJI, DIGITALNE

b Logistiku potravin a napojiu v mnohém

‘l‘ ovliviiuji spotrebitelské trendy. Malo-
obchodni Fetézce musi reagovat na je-
jich pFani a tomu prizpisobuji tok zbozi
v ramci dodavatelského fFetézce. Aktu-
alni vyvoj sméruje k digitalizaci v celém
dodavatelsko-odbératelském Fetézci,
automatizaci fyzickych toki, jednani
v duchu principu udrzitelnosti a také
dalsi optimalizaci zasob a logistickych

procesii.

Clanek pripravil Stanislav D. Breii

Logistika potravin a napojll je soucast kritické in-
frastruktury statl, coz se potvrdilo nejen béhem
pandemie covid-19, ale také pfi sledovani pobrexi-
tové zasobovaci situace ve Velké Britanii. Jaké jsou
trendy v logistice potravin a napoji?

DIGITALIZACE LOGISTICKE CESTY

Zakladni vyvoj shrnuje Roman Bartisek, ktery pU-
sobi ve spolec¢nosti Albert Ceska republika na pozi-
ci viceprezidenta supply chainu: ,Jednim z trend(
je nasazovani chytrych algoritmu pro predikci ob-
jemu prodaného zbozi s cilem zajistit dobrou do-
stupnost zboZi v prodejnach, predchazet plytvani
potravinami a drZet nizké a konkurenceschopné
ceny. S tim souvisi i uzsi spoluprace obchodnikl
s dodavateli v oblasti demand planningu a sdileni
dat o zasobéach a prodejich, kterd umozni vyrob-
clim Iépe planovat jejich vyrobni cykly a obchodni-

~ou

kim zase zajistit dostatek zbozi.

, UdrZitelnost
1 v logistice

Do budoucna oéekavame zvyseny tlak na udr-
Zitelnost v logistice. Spousta predevsim vel-
kych svétovych hracu na potravinafském trhu
dava do popredi pravé udrzitelnost a ochranu
Zivotniho prostredi. Logistika byla dosud tro-
chu stranou, ale to se urcité zmeéni a zacnou

se k nim pridavat i mensi lokalni spolecnosti.

e
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NiZsi ceny a dostupné kapacity. Vhodny ¢as pro namoini prepravu?
Vice na www.systemylogistiky.cz.

DalSim z trendu je podle néj digitalizace celé lo-
gistické cesty, poc¢inaje elektronickou vyménou
produktovych dat (GDSN), zavadénim elektronic-
kych dodacich listd a SSCC stitk(i az po digitalizaci
transportnich dokumentd pro zavozy do prodejen:
~Vzhledem k aktualni situaci s nedostupnosti su-
rovin a oball a prudkému zvySovani cen vstupl je
také potreba vétsi flexibilita sourcingu poloZek a ak-
tivni fizeni sortimentu a zasob. Stale dulezitéjsi je
i vyuzivani udrzitelnych feseni, jako jsou napfiklad
opakované pouzitelné prepravni obaly, které nahra-
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zuji'ty jednorazové.“ Jako posledni zminuje optimali-
zaci napfic logistikou s cilem snizit dopad nakladové
inflace, to znamena napf. Iépe vytiZit vozidla, zménit
frekvenci a zplsob zavozl na prodejny, zefektivnit
rozloZeni poloZek mezi distribuénimi centry nebo

sniZit prevozy mezi distribu¢nimi centry.

KLICOVE ZASOBY

Lonsky rok vnesl do logistiky snad vétsi turbulen-
ce neZ za pandemie, cozZ se tykalo zejména vySe
zasob spolecnosti v potravinar-
stvi. ,Nékteré se béhem ¢&asti
roku potykaly s nedostatkem
surovin ¢i obalového materialu,
s vypadky vyrobnich linek a po-
malym obnovenim jejich provozu
kvlli dlouhym dodacim Ihdtam
nahradnich dil(, coZ ovliviiovalo
plynulost zasobovani centralnich
skladl. Dalsi vykyvy v objemu
zasob byly zpUsobeny u importéri zpozdénymi
dodavkami ze zamofi. Kvlli navySovani cen ko-
modit a nejistoté dalSiho vyvoje se néktefi vyrobci
potravin predzasobovali napfiklad cukrem, coz
vyvolalo nepredikovatelnou poptavku po sklado-
vych kapacitach,“ popisuje vyvoj v lonském roce
Svatopluk Ufedniéek, provozni feditel spoleénosti
ESA logistika.

V takto nestalém prostfedi se podle né&j velmi téz-
ko vytvareji ¢i uréuji nové trendy dopliujici trendy

_LOGISTICTi PROVIDERI
JSOU POD TLAKEM
SVYCH ZAKAZNIKU, KTER
IASE REAGUJi NA PRANI
SPOTREBITEL{.

wBezpecnost, automatizace, udritelnost

1

Potravinarsky a napojovy primysl se méni v mnoha smérech. Z naseho pohledu

bychom fekli, Ze nejdilezZitéjsi jsou tyto: zvyseny diraz na udrZitelnost a odpo-
védné logistické postupy; vétsi automatizace logistiky a vyroby; bezpecnost
potravin je pro vyrobce naprostou prioritou; zvyseny zajem o online nakupovani;
transparentnost dodavek; optimalizace skladu.

dlouhodobé: ,Vychazime z toho, Ze hlavni snahou,
a to nejen v tomto odvétvi, je vyrovnat se s nardsty
nakladl na energie i dalSi vstupy a stanovit sprav-
né Grovné cen tak, aby vyrobci a distributofi nepfi-
chazeli o svljj podil na trhu. Vyznamnym trendem
stale zlistava nakup potravin online. Po obdobi co-
vidu doslo k poklesu objemd v tomto segmentu,
ale nasi klienti stale vnimaji dilezitost vyuzivani
tohoto prodejniho kanalu. Néktefi z nich vidi pfi-
lezitost k financnimu zefektivnéni online prodeje
v tom, Ze si misto prodeje prostfednictvim online
marketplace zfizuji vlastni internetovy obchod.“

MENECASU
NAVYCHYSTANi A DODANI

Jrendy jiz delsi dobu zUstavaji
stejné: zkracuje se doba mezi
objednavkou a dodanim zbozi.
ZvySuje se frekvence zavozd,
prodejce objednava Castéji a mensi objem zboZi,
aby si optimalizoval svoji skladovou zasobu a tim
navazujici cash flow. Ale pfedevsim v posledni dobé
je kladen dliraz na Cas zavozu,* fika generaini fe-
ditel TPL Czech Jaroslav Baumann. Odbérna mista
si urCuji ¢as, kdy chtéji zakazku pfijmout v navaz-
nosti na optimalizaci jejich kapacit a zdrojd. ,To
je v souGasnosti asi nejvétsi starosti logistickych
firem, které musi zakazky sloucit tak, aby je mohly
efektivné rozvézt za dodrZeni vSech poZzadovanych
podminek a pfedevsim ¢asU,“ dopliuje Jaroslav

Baumann. S timto Usilim samozfejmé souviseji
naklady a ty se mohou stat pro nékteré logistické
operatory nezvladnutelnymi. ,Po nékolika minu-
lych letech, kterym dominovaly ne GpIné predvi-
datelné udalosti, ocekavam hlavné stabilizaci. Ta
bude ale dost pravdépodobné obnaset i nuceny
odchod nékterych firem z trhu - poté, co si spoci-
taji, Ze se jim to nevyplati,“ mysli si Tomas Urban,
CEO spolec¢nosti Eurofrost.

LogistiCti providefi jsou pod tlakem svych zékaz-
nikl, ktefi zase reaguji na prani spotrebitelQ.
,S rostouci poptavkou spotrebitell se zvySuje po-
Zadavek na rychlejsi dorucovani. Logistické firmy
se snazi vyuzivat nové technologie, které umoznu-
ji sledovani zasilek v redlném case, optimalizaci
tras a minimalizaci ¢asu potfebného na doruceni.
MozZnost sledovani zakazek se stala v poslednich
letech standardem v oblasti last mile delivery.
V soucasnosti se tento pfistup zacina vice vyuzi-
vat i pfi standardni paletové distribuci,” informu-
je Clen predstavenstva Hopi Holdingu Jifi Mlich.
A dodava: ,Obzvlasté v ramci potravinové logistiky
vidime v zahraniéi trend, a to predevsim ve velkych
aglomeracich, rozvoje takzvanych microfulfillmen-
tovych center, kterd logistickym firmam umoznuji
pInit objednavky rychle a efektivné.“

POKRYT CELY RETEZEC

Mezi dalSimi trendy mdZzeme zminit vétsi kon-
solidaci sluZzeb u jednoho logistického subjektu
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Hlavni téma

s cilem zabezpeceni celého logistického fetézce.
,ZboZi zavezeme pfimo z vyroby na sklad, zajistime
roztridéni, VAS sluZby a naslednou distribuci. Zvy-
Suje se tim flexibilita a rychlost dopravy, cozZ ale ne
vZdy koresponduje s cenou za provedené sluzby.
Samozriejmé u klientl z potravinarstvi a napojl to
znamena i spInéni dalSich nezbytnych pozadavkd,
predevsim teplotnich a hygienickych,“ uvadi Mi-
chal Vecsey, obchodni feditel skupiny C.S.Cargo.
S tim souvisi trend propojovani, navazovani a sdile-
ni vSech diléich stupnd logistiky do jednoho spojité-
ho a provazaného procesu. ,,JiZ pfijem objednavek
k vychystavani se do skladu musi dostat v poradi,
v jakém budou odjizdét nejdelél’ nebo nejvzdéle-
provazuu na linku a podle objemu prepravy je pro
danou linku pfifazeno i vozidlo,“ vysvétluje Pavel

Motan, jednatel spoleénosti K2 atmitec. To souvisi

predevsim se specifiky zasobovani mést, kdy v né-

kterych pfipadech plati omezeni prijezdu (velikosti

auta, tonazi, definovanou nastavbou - chlazeni) &i
zplsobem vykladky (napf. rampa, rucni). ,Vlastni
trasu auta mohu optimalizovat pomoci speciali-
zovanych cloudovych sluzeb. Na druhou stranu
nelze ¢ekat se zahajenim vychystavani ve skladu,
az se naplni cela linka nebo vozidlo, ale je treba
priibéZné zpracovavat jiz prislé doklady. Z toho

vyplyva i vnitfni organizace skladu, kde konkrétni

objednavky pfipravuji po sortimentnich skupinach
do diléich manipulaénich jednotek, které nasled-
né konsoliduji pro spojeni objednavky zpét k sobé,
ale zpravidla konsoliduji i rdzné objednavky pro
optimalni nakladku a vytizeni vozidla,“ popisuje
Pavel Motan. Cely proces nekonéi odjezdem auta,
ale i monitoringem predani zbozi, editaci vratek

a obald, vybérem penéz Ci stravenek a po uzavieni

jizdy a navratu z linky pfedanim zpét do skladu.
»Snhaha o navaznost, trvalou informovanost a spo-
jité fizeni vede k vylepSeni
a zrychleni procestl, nizsi
chybovosti a priilbézné infor-
movanosti. Vede to k vétSimu
vyuZivani mobilnich telefonl
nebo aplikaci pfimo Fidici
z auta a k propojovani dokla-
dl z ERP sjizdou, jeji navigaci
a sledovanim polohy vozidla,“
dodava Pavel Motan.

Se sluzbami pro retailové zakazniky se poji i trend
personalizace a zdkaznicka orientace. ,,Spole¢nos-
ti se snazi nabizet produktové portfolio, které co
nejvice odpovida pozadavkiim a preferencim za-

,LONSKY ROK NESL
DO LOGISTIKY SNAD VETSi
TURBULENCE NEZ ZA PANDEMIE,
COZ SE TYKALO ZEJMENA
VYSE ZASOB SPOLECNOSTI
V POTRAVINARSTVI.“

,,Omezené mozZnosti
robotizace v DC*

Obecny trend automatizace v logistice se ne-
vyhyba ani logistice potravin, respektive pre-
devsim napoji. Zatimco v distribucénim skladu
Jsou moznosti automatizace a robotizace velmi
omezené, ve vyrobnich a centralnich skladech
napojari maji velké investice do automatizace
opodstatnéni a pomérné rychlou navratnost.

“ v

kaznikd,“ fikd Jakub Brada, jednatel spolecnosti
Bramartrans. A pokracuje: ,Pokud jde o logistiku
potravin a napojl, vidime Sanci vyuzivat stalych
chladirenskych preprav od lokalnich dopravcd na
jejich stalych trasach. Tato pfilezitost mize pomo-
ci nejen ekonomice prepravy, ale i producentiim
potravin a ndpoju s lepsi cenou. Navic by to moh-

lo pfinést i dalsi vyhody, jako napfiklad zlepSeni

kvality a Gerstvosti produkt(l, minimalizaci odpadu
a zlepSeni dodacich Ihit.“

UDRZITELNOST V CENTRU DENi

Dalsi trend souvisi s udrzitelnosti. ,Ano, je to je-
den z nejvétsich trendll v logistice potravin a rych-
loobratkového zbozi, pficemz snahou je prede-
vS§im minimalizovat uhlikovou stopu. To zahrnuje
snizeni emisi sklenikovych
plynt béhem celého proce-
su, od vyroby produktl pres
jejich baleni, dopravu az po
distribuci do obchodl a ke
konecnym zakaznikim,“ fika
Jifi Mlich. Pro mnoho zakaz-
nikld je udrZitelnost a ekolo-
gie velmi dulezitd, a proto se
spole¢nosti snazi snizovat
svou uhlikovou stopu, aby za-
kazniky vice oslovily. Tento trend vede k vétSimu
pouZivani ekologicky Setrnych technologii, Gspor-
néjSich dopravnich prostfedk(, zvySeni Grovné
recyklace oballl a minimalizaci odpadu v logistic-

,,INové definice SKU*

V soucéasné dobé puisobi na trh potravin a napoji velmi nestabilni a proménlivé
podminky, které vyZaduji ad hoc Feseni v logistice, tedy organizaci skladovani

i dopravy. Zvyklosti spotrebitelti se méni, tvori se prakticky dvé skupiny. Jed-
na nakupuje v supermarketech a diilezité jsou ceny vice nez kvalita, druha
vyhledava kvalitu, tedy prodejny, které zasobuji mensi dodavatelé, garantujici
prvotridni vyrobky. Méni se struktura i druhy skladovanych vyrobkui, tedy i nové
definice SKU, ve snaze resit co nejefektivnéji skladovani a dopravu.

kych centrech. Minimalizace negativniho dopadu
na zivotni prostfedi souvisi i s aktualnim trendem
vratnych obalu. ,To zahrnuje napfiklad pouzivani
vratnych plastovych nebo sklenénych lahvi pro
napoje. Vratné obaly mohou mit pozitivni dopad
na Zivotni prostredi a zakaznickou spokojenost,“
domniva se Jifi Mlich. Michal Vecsey k obalim
dopliuje: ,Trendem je méné obalovych materia-
10, snadnéjsi baleni, alternativy paletovych kont
a v posledni dobé téz zaméreni na vyuzivani eko-
logickych materialG. Ddraz na udrzitelnost nakla-
dl je velmi viditelny. S tim je ovSem spojena nut-
nost investic do automatizace, o coZ se snazime
v nasich skladech.”

SvUj nazor pridava i Jakub Brada: ,Na zakladé na-
Seho pozorovani a zkusenosti mizeme fici, Ze na
udrZitelnost a ekologické hledisko se klade rostou-
ci dliraz. Zakaznici si stale vice uvédomuji vyznam
ochrany Zivotniho prostfedi a vyZaduji produkty,
které jsou k nému Setrnéjsi.”

BEZ PALET BY T0 NESLO

Zasadni roli v logistice potravin a napoju sehravaji
obaly, primarni, sekundarni i terciarni. A v posledné
zminované skupiné jsou to predevsim palety. Pokud
jde o trendy, které maiji pfimy dopad na vyuZziti palet,
muZeme fici, Ze vliv malych obchod( pfimél vyrob-
ce potravin a napoju vyrabét v mensich formatech
a dodavat mensi mnozstvi. ,V zajmu uspokojeni
této poptavky se proto vyrazné zvysilo pouzivani
pulpalet, které jsou vhodné zejména pro napojovy
primysl, protoZze umoznuji vyrobclm vyrabét rlizné
pfichuté a produkty v mensim formatu. PUlpalety
rovnéz eliminuji ruéni vychystavani a praci navic
v dodavatelském Fetézci maloobchodnika. V dU-
sledku toho jsme zaznamenali, Ze maloobchodnici
tuto poptavku u svych zakaznikt podporuji, prede-
v§im v pfipadé pllpalet Disseldorfer, které si v na-
Sem regionu oblibili zejména diskontni prodejci,“
fika Slavomir Sykora, commercial & asset manager
CZ/SK/HU spolecnosti LPR - La Palette Rouge.

LLogistické spolecnosti, které se zabyvaji potravi-
nami a napoji, se snazi o snizeni uhlikové stopy
a uvédomuji si, Ze zplisob pouZivani a spravy palet
ma vliv na celkovou udrzZitelnost jejich dodavatel-
ského fetézce. V dusledku toho vidime, Ze se stale




vice hracl v tomto odvétvi snazi zaméfit na cir-
kularitu ve svém dodavatelském fetézci,“ dodava
Slavomir Sykora.

V potravinarstvi se stale vice prosazuje i paletovy
pooling. Na konci bfezna napriklad fetézec Penny
oznamil, Ze diky sdilenym paletam (vyuZziva poo-
ling CHEP) se firmé podafilo nespotfebovat témér
430 m? dfeva, snizit emise CO, 0 558 tun a vy-
produkovat o 65 tun odpad( méné. ,Pro nas je
dllezité, Ze v rdmci vyuzivani poolingového systé-
mu nemusime fesit spravu vlastnich palet, kterych
mésicné v ramci celého procesu zboZi od dodava-
telll k zdkaznikovi na prodejnu pouzijeme desitky
tisic. Vzdyt jen v pfipadé mléka nasi znacky Boni
se jedna o prepravu 1 500 000 litril mésiéné. Ne-
jde ale jen o zajisténi potfebného mnozZstvi palet
a jejich spravu ¢i vyrobu a opravy, ale v dusledku
to znamena, Ze jako spole€nost vyznamné Setfime
zdroje a Zivotni prostredi,” podotykd Tomas Kubza,
vedouci logistiky Penny.

A x L e = e - g

Na palety se zaméruji i dalSi fetézce. Obalovou
novinku nedavno predstavila napf. spolec¢nost
Kaufland. ,Vyvinuli jsme vlastni typ kovovych skla-
dacich palet, a predstavili tak novy trend v oblasti
logistiky. Nové palety jsou totiZ se svou vice neZ de-
setiletou Zivotnosti nejen udrzitelnéjsi nez bézné
dfevéné europalety, ale také o 50 procent snizuji
pouZiti plastovych f6lii a redukuji mnozstvi emisi
oxidu uhli¢itého produkovaného béhem prepravy,*
fika Michal Kloucek, vedouci oblasti produktivnich
skladl spolecnosti Kaufland.

AUTOMATIZACE }
APERSONALIZACE SLUZEB

Ve stfedoevropském regionu se také rychle pro-
sazuje automatizace logistiky potravin a napoja.
,Tyka se to predevsim automatizace sekundarniho
baleni a manipulace palet. Vede to ke sniZeni lid-

Inovace v logistice
potravin a ndpoju

Tracking zasilek, sdileni forecastii s dodava-
teli, snizovani energetické narocnosti skladii,
blockchainové stopy, robotizované mixovani
produktii, dohledatelnost palet, bezpapirova
logistika... Vice napa-

du a inspirace logistic-

kych odbornikii k to-

muto tématu najdete

v pokracovani ¢lanku

na webu systemylogis-

tiky.cz nebo po naske-

novani QR kodu.

ské pracovni sily v celém procesu baleni, paletizace
amanipulace,” vysvétluje Michal Zavadil, area sales
manager spolecnosti Viscon Group, a dodava: ,Ros-
te zajem spoleénosti 0 pIné automatizované sklady
a s tim spojenou automatizovanou manipulaci.”

Velkou vyzvou je rlist mzdovych nakladu. , | tuto si-
tuaci se firmy snaZzi feSit automatizaci a robotiza-
ci, zaroven se zvySuje uplatnéni umélé inteligence
a strojového uceni, coz samoziejmé pomaha sni-
Zovat naklady na praci a zvySovat efektivitu celého
dodavatelského fetézce,“ dodava Jifi Mlich.

@ systemylogistiky@atoz.cz
Jaké mate .
zkusenosti @il systemylogistiky.cz

s logistikou m systemylogistiky
potravin?
'i systemylogistiky
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Sbérna sluzba — LCL pfepravy z Ciny

Reseni pro kazdého, kdo nezaplni cely kontejner!

Standardni transit time Zelezni¢ni prepravy je 14-16 dni (terminal to terminal). Vlakova souprava
kondi na terminalu Ceska Tfebova, poté kontejner prevezeme do nageho skladu v Praze, kde udélame
dekonsolidaci a provedeme distribuci jednotlivych zasilek ke koneé¢nym zakaznikim v reZzimu D+2.

U namornich preprav je doba prepravy 32-38 dni (port to port). Kontejnerova lod konci v pristavu
Hamburk. Poté je kontejner dopraven do nasSeho skladu v Praze, odkud zasilky distribuujeme ke

kone¢nym zakaznikim v rezimu D+5.

Nase sluzba zahrnuje:
— Vyzvednuti zasilky pfimo u odesilatele

(W

Konsolidace zasilek
Pravidelny odjezd vlaku/lodi na tydenni bazi
Doruceni zasilky az ke kone¢nému pfijemci

+420 724 971 908

Vyuzit mazete i tyto dopliujici sluzby:
— Vyhodné pfipojisténi zasilky
— Prubézny monitoring zasilky

— Uskladnéni zbozi v naSich logistickych centrech, v€etné sluzeb pfidané hodnoty
— Zajisténi kompletnich celnich formalit spojenych s dovozem/vyvozem Vasi zasilky

2 sea-air@pst-clc.cz

PST CLC
MITSUI-SOKO

32-38 dni

Kontaktujte naseho
specialistu a ziskejte
presné informace pro
Vasi zasilku. )

A& www.pst-clc.cz/prepravy




Tomas Bryzgal, Jan Becher - Karlovarska Becherovka
FOTO: Jan Becher - Karlovarska Becherovka (5%),
Stanislav D. Bren (2x)

Nova linka

nam prestavila

sklady

1 materialove

toky

0 LOGISTICE LIHOVIN S TOMASEM
BRYZGALEM, KARLOVARSKA BECHEROVKA

Karlovarska likérka nedavno zprovoznila novou plnici linku.

v

Nejvétsi investice za poslednich 14 let ve vysi 130 milioni
korun prinesla podle rFeditele zavodu Tomase Bryzgala znacné
zmény do toku materiali, polotovarii i hotovych vyrobkii.

Stanislav D. Bren

Loni v Iété jste zprovoznili novou plnici
linku. Jak dulezita byla tato investice
pro spolecnost?

Jedna se o nejvyznamnéjsi investici realizovanou
za poslednich 14 let, nejen z pohledu investova-
né Castky, ktera se blizila 130 milionim korun,
ale i z hlediska komplikovanosti celého projektu
a zmény v rozlozeni vyrobniho zavodu, které to
prineslo.

Diky nové plnici lince jsme zvySili kapacitu vyroby
a vyresili jsme spoustu problémd, které byly spo-
jeny s provozem staré plnici linky, a zlepsili jsme
podminky bezpecnosti prace v modernizované
éasti provozu.

Prinesla modernizace zmény
v intralogistice?

Zakladni proces vcetné techniky, kterou vyuziva-
me, zUstal identicky. Z obalovych materiald a polo-
tovaru becherovky vyrabime hotovy vyrobek. Ale co
se kompletné zmeénilo, je rozmisténi sklad, a tim
i tok material(i, polotovart a hotovych vyrobk.
V pfipravné fazi celého projektu jsme proto muse-
li peclivé planovat, jak bude vypadat budouci tok
vSech materiall a jak se nové rozdéli odpovédnosti
mezi jednotliva oddéleni. Realita ndm vSak uka-
zala, Ze vSechno nejde v predstihu naplanovat na
100 procent.

Proc nejde vse naplanovat?
V éem vam realita udélala skrt
pres vase plany?

Nejvétsi rozdil byl ve skladu obalovych material(,
kde teoreticka kapacita paletovych mist byla v pro-
jektu vyssi, nez je aktualni realita. Je to zapfici-
néno predevsim tim, Ze nyni v praxi potfebujeme
mit i stejné typy obalovych materialt oddéleny pro
mozZnost dodrZovat FIFO, a nelze tak vyuZit stopro-
centni kapacity. Mimo to jsme az v pribéhu pro-
jektu zacali zavadét novy standard skupiny Pernod
Ricard, aby ve vSech provozech, kde mlze docha-
zet ke kolizi chodcu s vysokozdviznymi voziky, byl
prostor pro chodce oddélen, a nikoliv jen ¢arou na
podlaze, ale fyzickou bariérou. To nam vyznamné
zlepsilo bezpecnost v naSem provozu, ale také ¢as-
te¢né ubralo skladovaci prostor.

Modernizace probihala za piného
provozu. Znamenalo to predzasobeni
hotovou produkci na sklady nebo
vétsi vyuzivani externich skladovych
kapacit?

Na&s cil byl vytvofit pfedzasobeni na pét az Sest
mésicl, a to pfedevsim z toho ddvodu, Ze termin
dodavek novych stroji byl hodné nejisty. Samo-
zfejmé takto velkou skladovou zasobu jsme nebyli
schopni uskladnit ve vyrobnim zavodé, obzvlast

kdyz velka ¢ast skladovacich kapacit byla omeze-




Dachser loni zaznamenal dvouciferny narist obratu.
Vice na www.systemylogistiky.cz.

na stavebnimi pracemi a instalaci nové plnici linky.
Proto jsme vyuZili moznosti ¢asteéné predzasobit
jednotlivé velké exportni trhy, a predevsim jsme vy-
uzili moZnost skladovani v centralnim skladu pro
CR, kde nastésti byla moznost dodasné rozsifit
kapacitu skladu.

Kde a jak skladujete vstupni suroviny
a obalovy material pro vyrobu
becherovky?

Vyrobni zavod mame logicky i logisticky rozdéleny
na ¢ast, kde se vyrabi becherovka jako tekutina,
kde pracujeme se surovinami, a na ¢ast, kde vy-
rabime a skladujeme hotové vyrobky a pracujeme
s veSkerym obalovym materialem. Sklady surovin
a materiall jsou tak co nejblize mistu jejich pouziti.

Jakym zpiisobem suroviny
manipulujete do vyroby?

Nejjednodussi je prace s kapalnymi surovinami
jako lih, kdy se veskeré presuny fesi precerpava-

i kompletni zabezpeceni proti vzniku pozaru ¢i vzni-
ku vybusného prostredi. Podle mého nazoru pred-
stavuje Gast provozu, kde vyrabime becherovku
jako tekutinu, stale nejmodernéjsi a nejzabezpe-
&enéjsi provoz na vyrobu lihovin v Ceské republice.

Se zprisnénym dohledem

a zabezpecenim souvisi identifikace
zbozi. Jakym zplisobem je
identifikovano v ramci retézce -
spotrebitelské i logistické jednotky

- v zajmu efektivity fungovani retézce,
zpétné dohledatelnosti i sniZeni rizik
spojenych s padélanim?

Kazda lahev je oznacena datem a ¢asem vyroby,
diky EemuZ jsme bez problému schopni pro jakyko-
liv kus dohledat, z jakych surovin a material( byla
vyrobena, a naopak i jakému zakaznikovi byla do-
dana. To je zajisténo i diky velmi detailni evidenci
o pohybu jednotlivych palet i jednotlivych krabic na
nich pfi distribuci ke koncovym zakaznikim. Mimo
zajisténi pIné dohledatelnosti mame i zpusoby,

jak jsou nase vyrobky zabezpeceny proti padélani
nebo jinému nestandardnimu nakladani s nimi.
Na tuzemském trhu vime presné, jaké Sarze kolku
maji byt na konkrétnich Sarzich vyrobkd, a tak by-
chom velmi snadno odhalili, pokud by tfeba nékdo
chtél znovu pouZit néjaky nas kolek na jiné Sarzi
vyrobku. Také je kazda lahev oznacena unikatnim
kédem, ktery neni bézné vidét a diky némuz by-
chom byli schopni odhalit vyrobek, ktery neprosel
nasi vyrobou.

Lze u vas automatizovat procesy
souvisejici s manipulaci ¢i
skladovanim zbozi?

Vzhledem k velikosti nasich sklad(l a celého vyrob-
niho zavodu je automatizace manipulaci a sklado-
vani prakticky nulova, jelikoZ automatické systémy
by se pro nasi velikost nevyplatily. Obecné Ize tyto
procesy automatizovat i u lihovin, cozZ Ize vidét ve
velkych vyrobnich zavodech nasi skupiny Pernod
Ricard, ale pro nas to ani pro nejblizSi budoucnost
zatim neni téma. Jsme vyrobni zavod, nikoli sklad,

nim v potrubi, coZ fidi velin. Ostatni suroviny a ma-
terialy v provozu plnici linky a skladu manipulujeme
pomoci vysokozdviznych vozikl a ¢astecné paleto-
vych dopravnikd.

Jak se hotova produkce dostava
z plnici linky do skladu a jak se
skladuji finalni vyrobky?

| pro hotové vyrobky vyuzivame standardni vysoko-
zdviZné voziky a nasledné skladovani je feSeno for-
mou stohovani do dvou aZ tfi vrstev. Hotové vyrobky
skladujeme v naSem unikatnim skladu, ktery spl-
Auje vSechny poZadavky na skladovani lihovin, coZ
pfinasi mnoha omezeni z pohledu pozarni ochrany.
Napfiklad v jednom pozarnim Gseku mdzZzeme skla-
dovat pouze 200 tisic litrd lihovin. Dovolim si tvrdit,
Ze je to opravdu unikat v celé republice.

Nakladate s lihem, mate danové
sklady. Jak je reSen dohled
a zabezpeceni celého provozu?

Vlastné cely nas vyrobni zavod véetné venkovnich
ploch je danovym skladem, takze vedle klasického
zabezpecéeni formou kamerového systému, systé-
mu EZS, je vyrobni zavod na kliovych mistech mo-
nitorovan i kamerami, které jsou napojeny na celni
Urad, jenz ¢innosti ve vyrobnim zavodé monitoru-
je. Mimo zabezpeceni proti pfipadnym kradeZim
musime vzhledem k charakteru nasi vyroby fesit

Nabizime odborné sluzby ve vSech oblastech logistiky. Pfinasime flexibilni feSeni pro

namorni prepravu
leteckou prepravu
silniéni prepravu

specificke skladovaci a distribucni potreby, expo logistiku a celni odbaveni

a pomahame Vam splnit sliby, které jste dali svym zakaznikim.

Jsme Vasim logistickym partnerem v Ceské republice jiZ vice neZ 30 let.

kuehne-nagel.cz
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TOMAS BRYZGAL

takZe nas hlavni cil spociva ve vyrobé a dodani za-
kaznik(im nebo do centralniho skladu. Vyrobni pro-
ces mame sice prakticky cely automatizovany, ale
protoZe skladovani nas neZivi, sméfovala i posled-
ni investice do nové vyrobni linky, a nikoli do roz-
Sifovani skladovych kapacit a jejich automatizace.

Uplatnujete v tuzemsku ¢i zahranici
néjaky distribu¢ni model?

Distribu¢ni model vychazi z toho, Ze jsme soucasti
skupiny Pernod Ricard. To znamena, Ze v tuzemsku
jsou vyrobky, které vyrabime v Karlovych Varech,
prodavany a distribuovany nasi spolecnosti spo-
le¢né s importovanymi vyrobky ze skupiny Pernod
Ricard. Kousek od Prahy se nachazi centralni sklad
pro tuzemsky trh, ktery pro nas provozuje logisticky
provider, jenz zaroven zajistuje i vlastni distribuci
nasim zakaznikdm.

Export pak probiha prakticky vyhradné pres poboc-
ky Pernod Ricard v jednotlivych zemich a veskerou
distribuci smérem k exportnim zakaznik(m organi-
zujeme piimo z Karlovych Var(. V absolutni vétSiné
pripadl se jedna o celokamionovou prepravu.

Logistika, respektive dodavatelské
Fetézce celi v poslednich letech
velkym turbulencim. Kterym
problémiim a jak jste celili

nebo celite?

Pro nas vyrobni zavod se tyto problémy projevily
predevsim u nové plnici linky, kdy kvuli nedostat-
ku nékterych elektronickych soucastek nabiral
projekt zpozdéni, které se nakonec zastavilo na
Sesti mésicich. Vlastni logistické problémy spoje-
né s distribuci nasich vyrobk( se pfilis neprojevily,
coz je dano tim, Zze nejvyznamnéjsi trhy se nacha-
zeji v Evropé, takZe jsem se nepotykali s problémy,
které se projevovaly velmi intenzivné u namorni
prepravy. Ale samoziejmé i nas zaséhlo zdrazovani
kamionové prepravy.

Jakym zpiisobem u vas probiha proces
standardniho forecastingu viici
vyrobé, respektive logistice? A jak se
to déje u promocnich akci?

V celé skupiné Pernod Ricard je zaveden robustni
S&OP proces, ktery se jeSté neustéle vylepSuje

Tomas Bryzgal v Cislech

5 201 a Byl jmenovan reditelem

/ » Vyroby karlovarské likérky
s odpovédnosti mj. za skladovani
a logistické operace.

2009_ Nastoupil do spole¢nosti Jan Becher
» - Karlovarska Becherovka, ve které

v nasledujicich letech vystridal pozice
manaZera garance kvality, manaZera
QSE a manazera technické podpory
a QSE.

2009. Dokoncil studium Vysoké Skoly

» chemicko-technologické v Praze, obor
vyroby piva a ostatnich alkoholickych
napoju.

a také digitalizuje a automatizuje. Vystupem je
validovany forecast, ktery dostavame my do vyro-
by a zaroven jej kolegové z domaci logistiky ko-
munikuji do ostatnich vyrobnich pobocéek Pernod
Ricard. Stejnym zplsobem pak dostavame i my fo-
recasty od nasich exportnich trhi prostrednictvim
skupinové aplikace Connect. Na zakladé téchto
forecastll s vyhledem aZ 18 mésicl planujeme
vyrobu a tim i ndkup materiald a surovin.

Fotografie z navstév provozii na
cz.linkedin.com/showcase/
systemylogistiky

Ctyi poznatky Tomase Bryzgala
o logistice spolecnosti Jan Becher - Karlovarska Becherovka

U Prahy mame centralni sklad
pro tuzemsky trh, ktery pro nds
provozuje logisticky provider,
Jenz zaroven zagistuge 1 vlastni
distribuci nasim zakaznikim.

Vzhledem k velikosti nasich skladi
a celého vyrobniho zavodu je automatizace
manipulact a skladovant prakticky nulova,
Jelikoz automatické systémy by se pro nast
velikost nevyplatily.

Na zdklade forecasti s vijhledem
az 18 mesicu planujeme vyjrobu

Nejjednodusst je prace s kapalnymi a tim i ndkup materidlu a surovin.

surovinami jako lth, kdy se veskeré
presuny resi precerpavanim
v potrubi, coz ridi velin.




Vliv promocnich akci nebo jinych specialnich akci
se validuje v ramci S&OP, kdy se tyto informace
efektivné sdileji mezi obchodnim oddélenim, mar-
ketingem a domaci logistikou.

Velkym tématem posledni doby jsou
obaly. Velmi podrazilo napriklad sklo,
problémem je i dostupnost. Co to pro
vas znamena?

Znamena to neustalé zvySovani vyrobnich nakla-
dl. Prakticky neexistuje obalovy material, kde by
v poslednim obdobi nedoslo k vyraznému zvySeni
cena zavisi na cené komodit jako hlinik ¢i papir.
V téchto pfipadech prakticky nelze zafixovat cenu,
coz velmi komplikuje finan¢ni planovani. Ale jak
jste uved|, neni problém jen s cenou materiald, ale
i s dostupnosti. Kromé snahy o nejlepsi ceny mu-
sime brat v potaz i to, Ze je nutné zajistit material,
abychom viibec mohli vyrabét. V tom ndm poma-
ha, Ze mame pro jednotlivé komodity dlouhodobé
a ovérené dodavatele, se kterymi udrzujeme velmi
dobré vztahy.

Lahev becherovky je ikonicka,
nicméné ¢as od casu prochazi
zménami vyvolanymi naroky ze strany
marketingu (omlazovani brandu)

Ci udrzitelnosti (odlehcovani). Jaké
zmény to prinasi pro vyrobni linky

i logistiku?

Posledni takova zména probéhla v roce 2018 avtu
dobu to byla perfektni spoluprace mezi provoznim
oddélenim a marketingem. Odlehena lahev nam
neprinesla Zadné vyrobni komplikace, a pritom se
vylepsil jeji vzhled. A diky odleh&eni jsme uSetfili
velké mnoZstvi oxidu uhli¢itého, at uz pfi vyrobé
lahvi nebo béhem logistiky, kdy se na jeden kami-
on veslo vice zbozi.

Je tspora oxidu uhlicitého konkrétné
vycislitelna? A jak pracujete se
sekundarnim ci terciarnim balenim

ve snaze o vyuZiti loZzné plochy navésui?
Nebo je hmotnost palet uz takova, Ze
limitem se stava spise nosnost nez
objem nakladového prostoru?

Pfima Uspora emisi oxidu uhli¢itého pfi vyrobé lah-
vi, které souvisela s odleh¢enim lahve, je priblizné
211 tun roc¢né. U prepravy vyrobku se jedna zhruba

o tfiprocentni Usporu. V nasich podminkach uz je
dale slozité l1épe vyuzivat loZznou plochu naveést,
jelikoZ v absolutni vétsiné pripadd je limitem pro
nase vyrobky celkova hmotnost nakladu, jak jste
sam spravné uvedl.

Kam se podle vas
ubiraji trendy v oblasti
logistiky i packagingu
alkoholickych napoji?

Kdyz se budeme bavit o lihovi-
nach, tak urcité mohu fict, ze
nase skupina globalné spoluur-
cuje trendy v oblasti obalovych
materiald. UZ nékolik let dodr-
Zujeme jasna pravidla, jak mohou vypadat obalové
materialy z pohledu materialového sloZeni, prede-
vS§im se zamérenim na stoprocentni recyklovatel-
nost nasich vyrobk(l. Kombinace plastu a papiru,
dfevo nebo tfeba porcelanové lahve, které neu-
moznuji dalsi vyuziti, nemaji budoucnost. Ve sku-
piné se ukazuji i vizionarské projekty jako papirova
lahev pro vodku Absolut anebo opakované naplni-
telné designové zasobniky uréené pro bary, které

»V CR jsou moznosti
viziondrskych reseni
pro obaly lihovin
ZNaCNe omezeny
aktudlné platnymi
zakony.“

R W R R, W W W W

g se stale pouzivaji i dva puvodni
gvene tanky pro zrani becherovky.

se pilotné testuji pro nase globalni znacky v Asii.
V CR jsou véak moznosti vizionarskych feseni pro li-
hoviny znaéné omezeny aktualné platnymi zakony,
kdy kromé malych lahvicek je povinnost prodavat
lihoviny ve skle a maximalni ob-
jem tvofi tfi litry. Zkouseni lahvi
z papiru nebo znovu naplni-
telnych zasobnik(l neni proto
v nejblizsi dobé realné.

systemylogistiky@atoz.cz
Ptejte se WUl Systemvlogistiky.cz

Tomase Bryzgala systemylogistiky

systemylogistiky
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Skladovani

VOZIKY V NESTANDARDNIM

PROSTREDE:
PROVOZY (.

vidime specialni pfidavné zafizeni ezpecny uchop c
- FoTO: Toyota Material Handling ¢z~

wElektronické a asistencni systemy
se stdvajt standardem*

MRAZIRENSKE

Nestandardni prostredi a specialni aplikace vysokozdvizné techniky mohou mit
mnoho podob. Plati véak, Ze co pro jednoho uzivatele znamena specialni aplikace,
muze byt pro jiného zcela bézné vyuziti. V iivodni ¢asti miniserialu o manipulaéni
technice v nestandardnich provozech se zaméfrime na mrazirenské provozy.

Clanek pripravil Stanislav D. Brei

Mezi vysokozdviznym vozikem pro standardni a ne-
standardni operace nemusi byt na prvni pohled
velky rozdil. ,Casto jde o b&Znou techniku doplng-
nou o rtzné typy pridavnych zafizeni, které tvofi
zesilené Ci protiskluzové vidlice, klesté, rotatory,
radlice, svéraci celisti, oto¢na chapadla na role Ci
baliky, nosné trny, snéhové radlice ¢i hydraulicky
stavitelné vidlice,“ fika Vaclav Jung, produktovy
manazer spole¢nosti Still. ,MIuvime-li o trendech
ve specialnich manipulacich, mluvime vzdy o ne-
standardnich poZadavcich. Mlze jit o specidlni
vybaveni nebo vyvoj voziku se zvlastnimi funkce-
mi v ramci specialnich zakaznickych feseni,” fika
Petr Vanék, marketing & brand manager spole¢-
nosti Linde Material Handling Ceska republika.
A dodava: ,Jasnym trendem je vybaveni standard-
niho stroje poZadovanym doplnénim pro specialni
aplikace.”

V pfipadé vySe uvedenych pfidavnych zafizeni ho-
vofime spiSe o ,faceliftu” voziku, ktery je sice na
prvni pohled zfetelny, ale samotny vozik zUstava
stejny. Zmény prichazeji v pripadé nasazeni pro
specifické prostredi. V nasledujicim textu se zamé-
fime na Upravy vozik(, jeZ se pohybuji v prostiedi
mraziren.

ODOLNEJSi TECHNIKA
PRO DLOUHODOBY PROVOZ

Voziky mohou zajizdét do mrazakl pouze kratko-
dobé, napfiklad v tomto prostredi stravi 20-30 mi-
nut, kdy provedou vykladku/nakladku, a to pouze
nékolikrat za den. V takovém pfipadé nejsou nutné
rozsahlé Gpravy vozik(l, ale spiSe procesni opat-
feni. ,Voziky, které v mrazivém prostredi velkych
mrazirenskych skladl operuji dlouhodobé, vSak
vyZaduji komplexni Gpravu. Cilem je zaruceni piné
funkénosti a zajisténi dostatecného komfortu pro
obsluhu. Jedna se napfiklad o vyménu oleje v hyd-
raulickych okruzich, u ruéné vedenych VZV se mis-
to ochranného plexiskla na zdvihackach vyuZivaji
miiZe, u retrak(l byva standardem vyhfivana kabi-
na,* fika Simon Jelinek, produktovy manazer spo-
le&nosti Jungheinrich (CR). Zapomenout se podle
néj nesmi ani na baterie: ,V pripadé vyuZziti lithium-
-iontovych baterii je vhodné zvazit jejich vyhfivani
a v pfipadé olovénych akumulator( mohou byt ve

Trendem posledni doby, a to nejen pro specialni aplikace, je vybaveni manipulacni techniky riznymi elektro-

nickymi a asistencnimi systémy, které kontroluji funkci techniky a zvysuji bezpecnost provozu, nebo eliminuji

chyby obsluhy. Tyto systémy dokaZou indikovat hmotnost manipulovaného bfemene, jeho tézisté a vysku zdvihu.
Diky tomu je mozZné kontrolovat napriklad plynulost a rychlost zdvihu, ktera je diileZita pfi manipulaci s kiehkym
materialem, umoZnuji kontrolovat hmotnost bremene a na zakladé toho stanovit maximalni bezpecnou vysku
zdvihu. Mezi dalsi funkce patri omezeni rychlosti voziku pFi zdviZzenych vidlicich, kontrola rychlosti v zavislosti
na hmotnosti bifemene a jeho konkrétni vysce.

vicesménném provozu potfeba misto dvou hned tfi
baterie k zajisténi bezproblémové obsluhy.”

Vaclav Jung dale fika: ,Pfi vyuZiti v mrazirenském
prostfedi musi byt vozik konfigurovan tak, aby
pfi dlouhodobém pohybu v teplotach pod bodem
mrazu byl schopen spolehlivého a bezpeéného




Retrak s vytapénou kabinou fidice manipuluje v mrazirenském skladu s mobilnimi regaly.
FOTO: Jungheinrich (CR)

provozu. Voziky pro mrazirenské prostfedi jsou
proto vybaveny tfeba nizkoteplotnimi provoznimi
kapalinami ¢i specialni Gpravou displeje, ktera
zaruc€i Citelnost displeje i pfi velmi nizkych tep-
lotach.“ Technika, ktera trvale jezdi v ndrocném
prostfedi s teplotami az =35 °C, musi mit i dalsi
specialni vybaveni a provedeni dild. ,Mikrospina-
¢e a dalSi elektronické komponenty ovladaciho
systému i motoru jsou pfizplsobeny extrémnimu
stfidani teplot, nejvice namahané a vihkosti ohro-
Zené komponenty jako osy a loZiska jsou vyrobeny
z nerez oceli nebo s povrchovou Gpravou odolnou
proti nizkym teplotam, vSechny plechy jsou chrané-
ny specialnim natérem,” vyjmenovava Jan Kohak,
produktovy manazer spoleénosti Toyota Material
Handling CZ.

Retraky, voziky do Gzkych uli¢ek i ¢elni voziky mo-
hou byt vybaveny uzavienou kabinou a G¢innym
topenim a odmlzovanim. ,Tato Uprava umoznuje
dlouhodobou praci obsluhy bez rizika poSkozeni
zdravi. V pfipadé pouziti ote-
viené kabiny je mozné vozik
vybavit vyhfivanou sedackou
s termostatem a packami
hydraulickych funkci pohodlI-
né a snadno ovladatelnymi
i v silnych zimnich rukavicich,“
informuje o dalSich vylepSe-
nich vozik(l pro mrazirenské
provozy Jan Kohak.

V extrémnich podminkach mrazirenskych skladu
se obsluha, stfidajici mnohokrat za den mrazivé
prostiedi skladl s béZnou teplotou okolniho pro-
stfedi, rychleji unavi. ,Je proto vhodné vybirat vo-

PECE 0 VOZiK
DO MRAZIREN JE Z POHLEDU
OBSLUHY STEINA JAKO
V PRIPADE BEINE
MANIPULACN] TECHNIKY.“

ziky ergonomicky na Urovni, s pokrocilymi technic-
kymi prvky, jako jsou naklapéci kabina, predvolba
vySky zdvihu, ukazatel vysky zdvihu a podobné,
které urychluji manipulaci a zkracuji pobyt voziku
v mrazirenském prostredi,“ fikd Jan Kohak. Pro
direnskych nebo mrazirenskych provoz( vhodné
i protiskluzové prvky na schldcich, podlaze ¢i ma-
dlech. Kabina je rozhodné vitand, ale dava smysl
jen tehdy, pokud obsluha ze stroje pfi praci nevy-
stupuje, tedy treba nevychystava zbozi.

NAROKY NA PECI A SERVIS

Péce o vozik do mraziren je z pohledu fidicd stejna
jako v pfipadé bézné manipulaéni techniky. ,Ma-
ximalné muze dojit napfiklad ke vzniku namrazy
na ochrannych sklech kabiny. K tomu dochazi
predevsim pfi CastéjSich prejezdech mezi mrazi-
renskou a teplou ¢asti skladu. Jinak ale pro uziva-
tele neznamenda mrazirensky vozik
Zadnou zatéz navic. Servis vyrobce
si musi vSechna specifika ohlidat
béhem pravidelnych kontrol,“ vy-
svétluje Simon Jelinek.

V rdmci pravidelného servisu ros-
tou pozadavky na péci o baterie,
které ve velmi nizkych teplotach
pomérné trpi. ,ldealnim fesenim
je kombinace Li-lon baterie a vy-
hfivani bateriového prostoru. Tim je zabezpecen
dlouhodobé vysoky vykon a Zivotnost,“ podotyka
Simon Jelinek. Pokud fidigi dasto prejizdéji mezi

mrazakem a ambientni ¢asti skladu, mdZe u vozi-

,Elektrina
v mrazu nent probléem*

V prostredi mraziren se elektrické vysokozdvizné voziky
pohybuji zcela bézné. Oproti spalovacim maji obdobny vy-

kon a jizdni vlastnosti, ale jako zdroj energie je tu baterie.
V mrazirenském prostredi jsou stale vice vyuzivany také
rizni asistenti manipulace - od bezpecnostnich systémii
pres kamerové systémy az po systémy omezeni vykyvu
vysokého stozZaru.

kG dochazet k zvySené kondenzace na elektrickych
¢astech, coZ vyzaduje specialni ochranu.

Vyse fecené plati predevsim o vozicich, které se
pohybuji v chladirenském nebo mrazirenském
prostiedi. Celni voziky, které pracuji venku, jsou
vSak v zimé Casto vystaveny ,pfirozenému* mra-
zu. V pfipadé jejich dovybaveni pfichazeji v Gvahu
jesté jiné typy pneumatik, fetézy ¢i hroty nastrele-
né do pneumatik. V zavislosti na motorizaci pak
mohou byt venku dlleZité i kvalita nafty, vykon
a kondice startovaci baterie ¢i dispozice starto-
vacich kabeld.

V pristim vydani se budeme vénovat vozikim,
které manipuluji v prostredi, kde hrozi nebezpeci
vybuchu.

@ systemylogistiky@atoz.cz
VyuZivate voziky E"] systemylogistiky.cz
v nestandardnim .
prostiedi? m systemylogistiky
'i systemylogistiky
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Doprava

CELOVOZOVE ZASILKY:

KAPACIT

VYSOKOU POPTAVKU
VYSTRIDAL DOSTATEK

Silniéni doprava hraje klicovou roli v evropské prepravé zbozi. Priblizné tri ctvrtiny na-
kladu jsou v ramci Evropské unie pFepravovany po silnici. Vedle sbérné sluzby, ktera
se nejlépe hodi pro prepravu nékolika baliki nebo palet, nabizi vétsina zasilateli a do-
pravcu i dalsi dva rezimy pFeprav - celovozové zasilky a dokladku.

Clanek pripravila Martina Vampulova

Pfi celovozové prepravé (Full Truck Load, neboli
FTL) veze kamion pouze jeden naklad, kterym je
zcela vytizen. Pokud je vozidlo nakladem vytize-
no jen zéasti, dopliuje se o dalsi zasilky. V tako-
vém piipadé se hovofi o tzv. dokladce (Less Than
Truck Load, neboli LTL). Oba tyto typy pfeprav jsou
nejvhodnéjsi pro zakazniky, ktefi preferuji rychly
a spolehlivy pfevoz z jednoho bodu do druhého
bez pfekladani a manipulace se zboZim na ter-
minalech. S tim souvisi jednak minimalizace rizik
poSkozeni zasilky, ale i Casova Uspora. Z obecného
hlediska pak jde o rychlejsi variantu jakékoli pre-
pravy. Nevyhodou miZe byt vySSi cena za dopravu.

,Obecné se da f¥ici, Ze celovozova preprava je
vhodna pro nestandardni zboZi, a to jak z hlediska
hmotnosti, tak i objemu,“ Fik& Rastislav Carno-
gursky, reditel mezinarodnich pfeprav u Geis CZ
a SK. Podle néj se hodii v pfipadé, kdy zboZzi svymi
vlastnostmi neni vhodné dokladat jinymi zasilka-

mi. Celovozova preprava i dokladka funguji dobre
jak pro paletizované, tak pro nepaletizované za-
silky. A pravé v pfipadech, kdy zasilka nenaplini
kapacitu celého vozidla, vyuZivaji zakaznici tzv.
dokladku. ,Celovozy nebo dokladkou prepravuje-
me opravdu Sirokou Skalu zboZzi. VSeobecné je pro
prepravuje velké mnoZstvi zboZi v celovozu, nez
kdyz toto velké mnoZstvi zboZi rozdéli do mensich
zasilek a prepravuje je sbérnou sluzbou,“ pfipomi-
né Rastislav Carnogursky.

Cas je totiZ z hlediska t&chto preprav dllezitym fak-
torem. A to jak délka samotné prepravy, tak ¢as na-
kladky a vykladky. Pokud tedy zakaznik na prepra-
vu spécha a ostatni parametry zboZzi to umoziuji,
voli celovozovou zakazku nebo dokladku. | v téchto
pfipadech je ovSem nutné zohlednit i dalSi faktory,
jako je hodnota zboZzi a jeho citlivost s ohledem na
teplotu, moZnou kontaminaci ¢i moznost poskozeni.

., Zohlednit se must
rada klicovych faktori“

Vétsi zasilky je vhodné prepravovat spise pravé celovozy, pokud naklad zaplni
celou kapacitu vozidla nebo jeho znacnou cast. Dale se hodi i v pripad€, kdy zbo-
zi svymi vlastnostmi neni vhodné dokladat jinymi zasilkami. Dilezitym faktorem
je zde cas, a to jak délka samotné prepravy, tak i ¢as nakladky a vykladky.
Nesmi se zapominat ani na hodnotu zbozi a jeho citlivost s ohledem na teplotu,
moznou kontaminaci ¢i mozZnost poskozeni.

MOMENTALNE JE
NA TRHU DOSTATEK KAPACIT

Poptavka po celovozovych i dokladkovych prepra-
vach byla po cely lofisky rok podle manazZerky ce-
lovozovych preprav u DB Schenker Petry Stvové
masivni. ,MnoZstvi loni realizovanych preprav do-
rok 2021,“ fika s tim, Ze v rdmci pozemnich pre-
prav DB Schenker tvofi celovozové a dokladkové
piepravy piiblizné 60 procent. Rastislav Carno-
gursky béhem lonska zaznamenal zménu doslo-
va 0 180 stupnu: ,Zatimco jesté na zacatku roku
2022 byla poptavka obrovska a volnych kapacit
nedostatek, situace se béhem nasledujicich mési-
cli vyrazné zménila a v dUsledku poklesu poptavky
ve valné vétSiné odvétvi je dnes zajem o prepravu
vyrazné nizsi a volnych vozidel je v soucasné dobé
dostatek.“ Nar(st pfeprav vykazuje i statistika
spolecnosti Gebriider Weiss. ,Ackoli u nas tvofi
celovozové zasilky a dokladky ve srovnani se sbhér-
nou sluzbou stale mensi ¢ast celkového objemu
preprav, loni jsme zaznamenali jejich témér sed-
miprocentni nardst,“ uvadi feditel obchodu a mar-
ketingu Jan Kodada.

Podle Antonina Stratilka, road forwarding ma-
nagera spolec¢nosti PST CLC Mitsui-Soko, sice
tvofi celovozové a dokladkové prepravy v ramci
celé spolecnosti PST CLC Mitsui-Soko mensi ¢ast
celkového objemu preprav, ale i tak hodnoti rok
2022 jako pomérné specificky. ,Vyvoj poptavky po
tomto druhu preprav byl doslova jako na houpac-
ce. Situaci ovliviovala valka na Ukrajiné i riist cen
pohonnych hmot. Zatimco zacatek roku nevypadal
dob¥e, postupné se situace zlepSovala. Rada klien-
t0 se navic loni snazila dohanét manko zplisobené
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Logistické centrum Datart zvySuje kapacitu skladovani i Sifi sortimentu.
Vice na www.systemylogistiky.cz

FOTO: Colliers

i drivéjSimi opatfenimi souvisejicimi s covidem. Né-
kdy byl dokonce problém zajistit volnou kapacitu
pro celovozové prepravy. V druhé poloviné roku
se situace nastésti stabilizovala, i kdyz zajem byl
stale vysoky. Za cely rok 2022 pak Ize konstato-
vat, Ze poptavka po celovozovych a dokladkovych
prepravach byla velka,“ hodnoti Antonin Stratilek
predchozi obdobi.
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NEJViCE PREPRAV
SMERUJE DO NEMECKA

Z hlediska destinaci kopiruje zajem o silni¢ni pfepra-
vu celovozy teritorialni strukturu ¢eského exportu.
S velkym naskokem tedy vede Némecko, po némz
nasleduji Slovensko, Francie, Nizozemsko, Rakous-

Nabizime:

dachser.cz

,Lont se poptdvka
menila jako
na houpacce

Vyvoj poptavky po celovozovych a doklad-
kovych prepravach se ménil doslova jako na
houpacce. Na zacatku roku situaci nejvice
ovliviovala valka na Ukrajiné i rist cen pohon-
nych hmot, ale postupné se situace zlepSovala,
i kdyZ zajem byl stale vysoky. Za cely rok 2022
pak Ize konstatovat, Ze poptavka po celovozo-
vych a dokladkovych prepravach byla vysoka.

ko, Polsko Ci Italie. Poradi zemi se vSak muZe u jed-
notlivych dopravct lisit. ,Vzhledem k tomu, Ze tyto
pfepravy nejsou vazané zadnym jizdnim fadem ani
jinou limitaci sité, tvofime pro kazdého zakaznika
feSeni na miru jeho potfebam. Diky tomu je mozné
obslouzit celovozovymi ¢i dokladkovymi prepravami
prakticky vSechny destinace v Evropé. Disponuje-
me nejrozsahlejsi siti pozemnich preprav v Evropé,

INZERCE
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B Moderni skladové prostory
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Doprava

ktera nabizi 430 pobocek ve 38 evropskych ze-
mich,“ uvadi Petra Stvova.

| zakaznici Gebrider Weiss vyuzivaji uvedené dru-
hy pfeprav v podstaté do vSech zemi. Pfitom plati,
Ze ¢im je vétsi trh, tim vétsi je objem celovozovych
preprav. K nejvice poptavanym FTL a LTL export-
nim destinacim loni podle Jana Kodady patfilo Né-
mecko, Rakousko, Itélie ¢i Nizozemsko. ,Nejvétsi
meziroéni nardst poptavky jsme zaznamenali po
exportu do Svédska, ktery tvo-
fil 73 procent, a do Spanélska,
kde doSlo k padesatiprocentni-
mu navySeni. Na tfetim misté
s nejvétSim meziro€nim na-
rastem skondéilo Nizozemsko,“
upresnuje Jan Kodada. V cel-
kovém poctu poptavek skon-
Gilo Nizozemsko na Zebficku
poptavanych destinaci firmy na
Gtvrtém misté.

Z hlediska hmotnosti i velikosti zasilky obecné
plati, Ze ve formé celovozové zasilky je mozné pre-
pravovat kazdou zasilku vétsi nez dva lozné me-
try. ,Jinak respektujeme platné zakony v danych

L HLEDISKADESTINACI
KOPIRUJE ZAUEM 0 SILNICNi
PREPRAVU CELOVOZY
TERITORIALNi STRUKTURU
CESKEHO EXPORTU.“

zemich, kterymi projizdime. Obvykla celovozova
pfeprava je takova, kdy naloZime na kamion maxi-
malné 33 palet o hmotnosti do 24 tun,“ upfesnuje
Petra SGvova.

Stejné jako v ramci sbérné sluzby i u celovozovych
zasilek ¢i dokladek mohou zakaznici vyuZit dalsi
doplinkové sluzby. Samozfejmosti byva zajisténi
celnich sluZeb véetné statistického hlaseni pro In-
trastat, odbornici si hravé poradi i s pfipojiSténim.
Vhodné je predevsim u zasilek,
jejichz celou hodnotu nepokry-
va imluva CMR. ,Nasi dispe-
¢efi sami zakaznika upozorni,
kdyZ je hodnota zboZi vyssi,
nez je kryti imluvou CMR. V ta-
kovém pripadé mu doporudi pfi-
pojisténi, aby se predeSlo ne-
pfijemnostem,“ poznamenava
Rastislav Carnogursky. Vitanym
nadstandardem je telefonické
nebo e-mailové avizovani nakladky a vykladky
zboZi ¢i potvrzeni o dodani. Nékteii prepravci také
uméji poskytnout univerzalni ¢i individualizované
obaly pro konkrétni zboZi a v pfipadé potreby doka-
Zou zbozi na nezbytnou dobu i skladovat.

FOTO: Stanislav D. Bren

,,Objem zboZ1 je limitovdn

objemem vozidla“

Za maximalni hmotnost nakladu Ize obecné povaZovat 24 tun, respektive cel-
kova maximalni hmotnost vozidla véetné nakladu nesmi presahnout 40 tun.
Tento limit se vsak miiZze s ohledem na omezeni v nékterych oblastech, jako
jsou tunely, mosty ¢i centra mést, jesté snizit.

,,Od dodavek
PO mega ndvesy

V nasem podnikani provozujeme celou skalu
dostupnych vozidel pro celovozové prepravy Ci
dokladky. Od dodavek s celkovou hmotnosti do
3,5 tuny pres uzitkova vozidla hmotnosti 7,5 az
12 tun aZ po kamiony, které jsou zastoupeny
v nejvétsi mire. Nejcastéji vyuZivame vozidla
s tzv. mega navésem, ktery je vhodny pro auto-
mobilovy priimysl, protoZe jeho vnitrni vyska je
tri metry, a miZeme tak reagovat na vsechna
prepravni zadani.

NEBEZPECNE ZBOZi NENi PROBLEM

Oslovené firmy bézné zajistuji také celovozovou
pfepravu v reZimu ADR, tedy podle Evropské do-
hody o mezinarodni silniéni pfepravé nebezpeéné-
ho zbofZi, ¢i s fizenou teplotou. Pro pfepravu zbozi
podle dohody ADR vyuzivaji vozidla, ktera jsou
zpUsobila, oznacena a vybavena v souladu s tou-
to dohodou, a prepravu provadéji pouze Skoleni
fidi¢i s platnym osvédéenim. ,V pfipadé dokladek
je dulezité dodrzet, aby jejich soucet v konkrétnim
vozidle splioval omezeni, které je platné pro jedno
vozidlo. PrestozZe kaZda zasilka sama o sobé muize
limit spliovat, kdyzZ je nalozime do jednoho vozi-
dla, mzZe nastat problém,“ upozoriuje Rastislav
Carnogursky.

ROSTE ZAJEM 0 PORADENSTVi

Nékdy mulzZe byt pro objednatele dopravy u né-
kterych zasilek slozité zvolit vhodny typ pfepravy.
Vzhledem k tomu, Ze vSichni osloveni respondenti
nabizeji komplexni logistické sluzby, dokazou za-
kaznikdm poradit. Zohlednuji pfitom nejen druh
a velikost zboZi, ale i frekvenci jeho zasilani, cenu
a kvalitu prepravy. ,S Zadosti o radu, jak bezpecné
a efektivné prepravovat konkrétni zboZi, se na nas
entl. Citime, Ze poradenstvi nabyva na vyznamu,
zejména v této sloZité dobé,“ uzavira feditel me-
zinarodnich preprav firmy Geis CZ a SK Rastislav
Carnogursky.

@ systemylogistiky@atoz.cz

Jak Gasto vyuzivate @l systemylogistiky.cz
celovozové zasilky .
nebo dokladku? [[g) Systemylogistiky
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Komercni prezentace

PRIPADOVA STUDIE KARDEX

AUTOMATIZACE SKLADU ZVYSILA
0 POLOVINU PRODUKTIVITU VYCHYSTAVANI

Firma BD Sensors je ¢eskym dodavatelem elektronické tlakomérné techniky a hledala Feseni, jak zlepsit vyuziti skladové

..

plochy, zvysit produktivitu a presnost vychystavani. Pripadovou studii predstavil Viktor Frnka, marketingovy manazer

spolecnosti Kardex.

Jaké Feseni jste v BD Sensors zvolili?

Novy systém navrzeny spolecnosti Kardex se sklada z péti vertikalnich
vytahovych modulll Kardex Shuttle a softwaru Kardex Power Pick System,
ktery kontroluje vychystavaci proces.

Pro¢ byly vybrany automatizované skladové systémy?

Jejich vyhoda spociva v tom, Ze funguji na principu zboZi k obsluze, nikoliv
obsluha ke zboZi. Personal tedy nemusi chodit po celém skladu a hledat,
kde je zbozi uskladnéno. Misto toho automatizované skladové systémy

privazeji polozky ke skladnikim do ergonomicky idealni polohy. Dalsi

vyhodou je vyuZziti celé vySky skladu, tedy prostoru, za ktery firmy vétSinou
zbyteéné vynakladaji penize. Diky instalaci automatizovanych skladovych
systému Ize masivné uspofrit skladovou plochu.

Jak probiha vychystavani po automatizaci skladu v BD Sensors?

Pro firmu BD Sensors jsme doporudili strategii davkového vychystavani

objednavek, tedy multipicking. Jde o zpUsob seskupeni vice objednavek
do malych davek a operatofi pini vSechny objednavky v davce najednou,
pficemz pracuji s jejich konsolidovanym seznamem. Vysvétlim to na
pfikladu z reédlného Zivota: KdyZ jsme v potravinach, nakupujeme do

jednoho voziku pro jednu rodinu. Pfi davkovém vychystavani mame nakupni

seznam od vice lidi a davame je do jednotlivych tasek v nakupnim voziku.

Obsluha se Fidi systémem KBS put-to-light, ktery umozniuje vychystavani

vice operatordm najednou.

Lze predejit situacim, kdy je vychystan nespravny produkt?

V tomto konkrétnim pfipadé Slo o elektronické komponenty, které se
Gasto navzajem liSi pouze minimalné, coz zvySuje nebezpeci chyb pfi
vychystavani. Problém jsme vyfeSili pouzitim technologie pick-to-light.
Diky ni jsou skladnici navadéni prostfednictvim laserového ukazovatka
ve vydejovém otvoru automatizovaného skladového systému, a je tak
zajisténa maximalni pfesnost vychystaného zbozi.

Jaky byl vysledek po instalaci vytahovych modulii

a implementaci softwaru?

Automatizace skladu zvysila efektivitu vychystavani o 50 procent, usetfila
se skladova plocha a chybovost pfi vychystavani se blizi nule. ZlepSila
se efektivita skladovych procesl a snizil se pocet pochlizek obsluhy. Pro
vychystavani 160-210 objednavek denné jsou nyni potfeba pouze dva
operatofi.

Proc¢ by mély firmy investovat do automatizovanych

skladovych systému?

V dnesni dobé se zvySuji naroky zakaznik(, roste konkurence a stoupaji
naklady na skladovou logistiku. Pokud se chce firma rozvijet a mit naskok
pred konkurenci, jde o prirozenou volbu a ziskani konkurenéni vyhody,
pricemz navratnost takové investice se pohybuje v horizontu 2-3 let.

kardexremstar

www.kardex.cz
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Chytré, ekonomické, tlexibilni
Modularni dopravniky

Dopravnikové moduly Interroll pfepravuiji a tfidi s nejvyssi
flexibilitou a efektivitou. UmoZiiuji extrémné rychlé a jednoduché
pFizpusobeni pfi zméné pozadavku.

* Flexibilni konfigurace * Velmi tichy chod

* Vysokd kapacita * Energeticky Usporné pohony

* Rychlé a jednoduchd instalace * Podpora firmy Interroll pfi navrhu systému
interroll.com

Interroll CZ, s.r.o.
Smetanovo ndbiezi 2158/12 - 690 02 Breclav
Mobile +420 777 256 258 - J.Lebloch@interroll.com

P S e

o B

INTERROLL



Na trhu je dnes obrovsky vybér stroju a systémii, které
umoznuji automatizaci a robotizaci (intra)logistickych
fyzickych tokiu. Cely ten technologicky kvas vsak uz
neni jen prehlidkou Feseni, ktera byla ve fazi prvnich
projektu c¢i testovani nebo zasadné nenaplnovala
ocekavani v oblasti navratnosti investice. Tempo
nasazovani robotii ve skladech bude proto jen
zrychlovat.

Foto bylo vytvoreno umélou inteligenci prostrednictvim sluzby
Nightcafé Studio po zadani promptu ,robots in warehouses*.
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KOMPLEXNI POHLED JE VELKYM PLUSEN

U projektu automatizace a robotizace v logistice prestava byt klicovou otazkou, ,.jestli“ je uskuteénit. Na porad dne se v po-
sledni dobé stale vice dostava ,kdy“ a ,.jak“. Které kroky jsou zasadni pro lispésnou realizaci téchto projektii?

David Capek

Nalezitou pozornost je zapotiebi vénovat
v prvni fadé formulaci zadani a stanoveni
cild. ,Kazdé zadani projektu je individualni,
protoZe dodavané automatizované skladové
systémy jsou vyrobeny na miru podle potreb
a pozadavku zakaznika. Nicméné v pocatcich
vétSina zakazniku fesi podobné problémy,“ po-
znamenava Marek Heriban, obchodni manazer
spolecnosti Kasys.

Firma, ktera se automatizaci/robotizaci ve
svém logistickém provozu rozhodne nasadit,
by méla jednoznacné formulovat, ¢eho chce
doséhnout, a to v konkrétnich, méfitelnych ci-
lech, zdUraznuje Petr Jahoda, jednatel spolec-
nosti Resultful. MGZe jit napf. o Gsporu urcitého
poctu pracovnikd, kterych je na pracovnim trhu
nedostatek. ,,Podstatné je predem velmi dobre
naformulovat pozadavky na vstupy a vystupy
a spolecné si je v projektovém tymu vyslovné
odsouhlasit, na vSech rozhranich a také pro
vSechny prvky systému, napfiklad vSechny
typy koncovych zafizeni,“ upozorfiuje dale Petr
Jahoda, pficéemz jsou-li v pribéhu projektu pfi-
pustény dodateéné zmény pozadavkd, tak jen
ty nejzasadnéjsi a opét po dikladném odsou-
hlaseni vSemi zainteresovanymi.

Kazdy projekt
je jedinecny

Priprava projektu je z pohledu spole¢nosti
Kasys pomérné rychly proces. Nejprve je
treba béhem osobni konzultace nadefinovat
parametry automatizovaného skladu a jeho
umisteéni. V této fazi zalezi na zakaznikovi,
kde se miiZe projekt zpozdit z pohledu schva-
lovani, a zdali ma pripraveny prostor pro umis-
téni, nebo se vytvari novy a je treba projekt
prizpiisobit vystavbé. Kazdy projekt je indi-
vidualni zalezitost, a nelze tedy obecné Frict
konkrétni dobu pripravy a realizace, vZdy zale-
Zi na narocnosti projektu. Nicméné samotna
montaz standardniho zarizeni Hanel Rotomat
a Hanel Lean-Lift se pohybuje kolem 2-3 dnii.

VYPLATI SE MITIPLAN B

Podobné jako u jakychkoli dalSich projektl
spojenych s digitalizaci i zde plati, Ze je tfeba
vénovat ¢as i Usili pfipravné fazi. ,Zejména co
se tyce definovani cilli, identifikace moZnych
i nemoznych rizik, komunikace uvnitf firmy, vy-
tvoreni tymu odbornikl a nepodcenéni stake-
holder managementu,“ specifikuje Jan Burian,
head of IDC Manufacturing Insights EMEA ve
spolecnosti IDC.

Zejména u velkych projektl sméfujicich k cel-
kové automatizaci je Zadouci mit dostatek ¢asu
na pripravu, vybér reSeni a navrh zmény proce-
sU. Jedna se zpravidla o vétsi investice s delsi
navratnosti. Jak doporucuje Radim Tvardek,
ktery vede oddéleni robotizace a automatiza-

ce ve spolecnosti Sluno, v postcovidové éfe je
vhodné mit také plan B, pokud dodavky hard-
waru nejsou realizovany podle harmonogramu
kvlli zpozdéni v dodavatelském fetézci, resp.
u vyrobcl nékterych klicovych komponent.
Rada vyrobcl automatizace se z této situace
poucila. ,VEnovali nemalé Gsili na zajisténi Sir-
Siho portfolia jejich internich dodavatelt kom-
ponentl a materialu, samoziejmé bez dopadu
na kvalitu feseni,“ podotyka Radim Tvardek.

,Dobra pfiprava je zaklad Gspéchu. Kvalitni da-
tovou analyzou pocinaje, pres vhodnou volbu
technologie a spravnou exekuci konce,“ potvr-
zuje Miroslav Snizek, sales & technical man-
ager ve spolec¢nosti Element Logic. A dopliuje,
Ze v kazdém z mnoha krokl je zapotrebi se sou-
stfedit na praci se spravnymi podklady, pficemz

FOTO: Vertiflex / Geek+
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,Definice ctlového stavu*

Klicova je prednavrhova faze, kdy je treba jasné definovat cilovy stav - ten
samozrejmé miiZe byt ve formé logickych blokii, v jejich ramci se bude techno-
logie dale v budoucnu rozvijet. Proto je treba znat nejenom cil, ktery napriklad
vyresi aktualni problém nebo umozni zvyseni produktivity na urcitou troven,
ale i dlouhodobou byznysovou strategii firmy. V pfipadé automatizace to zna-
mena i moznosti flexibilniho sniZovani ¢i rozsifovani skladovacich kapacit,
pridavani dalsSich digitalnich technologii a jejich napojovani do IT architektury.

datova analyza ma byt provedena na dostatec-
né velkém vzorku transakénich dat. Technolo-
gie musi spliovat poZadavky, jako jsou napfi-
klad prostor, vykon ¢i spotfeba energie. Design
musi respektovat tvar budovy, materialové toky,
ale i pozarné-bezpecnostni reSeni, osvétleni,
chlazeni/topeni a dalsi. Pro spravnou exekuci
jsou podle Miroslava Snizka nezbytné kvalitni
podklady od zakaznika i dodavatell a dulezita
je i koordinace stavebnich praci.

Jelikoz se ¢asy dodani hardwaru a softwaru
mohou lisit, je proto vhodné jiz pfi navrhu rea-
listicky vyhodnotit, jaka zafizeni a jaké funkci-

onality Ize v ur¢itém ¢asovém horizontu dodat.
Nezfidka prichazi na fadu rozfazovani projektu
a tim ¢asteéné zprovoznéni nékterych funkci-
onalit dfive, neZ bude cely projekt dokonéen.
Vzdy je tfeba se na projekt podivat komplexné.
Spéch neni velkym pritelem kvality,“ doplnuje
Miroslav Snizek.

ZALEZi NA ROZSAHU

Délka pripravy a realizace pochopitelné zavisi
na velikosti a komplexnosti projektu. Nasazeni
komplexni automatizace ve firmach obvykle

@ systemylogistiky@atoz.cz
Premyslite o investici m systemylogistiky.cz
do automatizace .
nebo robotizace? m systemylogistiky
li systemylogistiky

trva zhruba v rozmezi 9 a7z 18 mésicu. V pfipa-
dé autonomnich mobilnich robotld (AMR), které
nevyzaduji instalaci podplrnych technologii ve
skladu, se doba dodavky odviji zejména od vy-
robnich kapacit vyrobce. ,Vlastni nasazeni je
otazkou nékolika malo tydnt, pokud je jiz me-
zitim vyreSena IT integrace,” vysvétluje Radim
Tvardek. Doba navratnosti investice (ROI) se
konkrétné u AMR v souéasnosti pohybuje nej-
Gastéji mezi 1,5 a 3 roky, u komplexnich pro-
jektl automatizace miZe jiti o 5 az 7 let. Jaky
vyvoj Ize v daném sméru ocekavat v blizké bu-
doucnosti? ,Hodné bude zalezet také na vyvoji
mezd v nasledujicich letech a jak budou mzdy
kopirovat vysSi hodnoty inflace,“ konstatuje
Radim Tvardek a dodava, Ze pokles mzdovych
naklad(l neocekava.

COMEBEAS

ROBOTIKA

INZERCE

| Pomahame Vam k Uspéchu

COMPAS RESEN| ROBOTIZACE

VYROBY A LOGISTIKY

S COBOTY/ROBOTY FANUC CRX %

Dostupné, snadné a spolehlivé reseni robotizace

a paletizace pro vyrobni podniky

Automatizace s kolaborativnimi roboty CRX je dostupnym fesenim pro firmy vsech
velikosti. Compas aplikace obsahuji ,,chytré” funkce, intuitivni ovladani, rychlost
i uzivatelskou privétivost. Roboty CRX ve Vasich technologiich podporuji ziskovost

a rychlou navratnost:

- Zvyéenim kvality a produktivity vyrobnich a montéaznich procest

- Zvysenim flexibility vyroby s podporou digitalnich receptur

- Usporami lidské prace a snizovanim nakladd

www.compasrobotika.cz
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KVALITA KMENOVYCH DAT
NEZRIDKA POKULHAVA

Aby nasazeni automatizace a pripadné i robotizace v logistice bylo pro firmu
opravdovym prinosem, je zapotrebi vénovat maximalni pozornost zajisténi
efektivni datové komunikace. Castym problémem byva kvalita kmenovych

neboli master dat.

Clanek pripravil David Capek

Dochazi k tomu, Ze firmy v nékterych pfipa-
dech nemaji pod kontrolou standardy pro
zadavani dat, praci s nimi, nejsou propojeny
prislusné systémy, respektive databaze a apli-
kace, jak upozornuje Jan Burian, head of IDC
Manufacturing Insights EMEA ve spolecnosti
IDC. Pripadné nejsou standardizované defi-
novany charakteristiky a atributy jednotlivych
datovych vstupl. Nedochazi také k automati-
zovanému ocisténi, transformaci a integraci
novych dat. ,Toto vSe jde mimo jiné feSit na-
stroji a postupy, které jsou jiz notoricky znamé
- nékteré dokonce vyuZivaji spravu kmenovych
dat v cloudu i podporu umélé inteligence,“ vy-
svétluje Jan Burian.

,Problémy s kmenovymi daty v lepSim pfipadé
zpusobi docasné finanéni ztraty (musim na-
priklad manualnimi zasahy korigovat chyby),
v horSim pfipadé trvalé zbyteéné naklady,“
podotyka Petr Jahoda, jednatel spole¢nosti
Resultful. Tyto problémy se mohou promitnout
i do zvySeni nakladld mimo provoz samotny
(napfiklad vysokymi néaklady na prfepravu
kvuli nevhodné optimalizaci zasilek) nebo
do zakaznické nespokojenosti (kuprikladu
pouzivanim nevhodného zplsobu baleni pro
zasilany vyrobek).

ReSenim je kmenova data
pribézné aktualizovat, méfit
a fidit jejich kvalitu, dale za-
vést procesy prubézné, sys-
tematické i nahodné kontroly
téchto dat - kontrolami lid-
skymi, hardwarovymi, softwa-
rovymi ¢i zapojenim umélé inteligence. ,Spo-
Iéham-li na kmenova data od tretich stran (od
dodavatell a podobné), mél bych opakované
ovérovat kvalitu takovych dat a mit Géinné na-
stroje k tomu, aby poskytovatel dat byl motivo-
van k jejich spravnosti,“ dodava Petr Jahoda.

PRAVIDLA PRO ZALISTOVANI

Ve vybranych pfipadech mohou byt zjednodu-
Send kmenova data uzitecna, napriklad pro
mensi sklady nebo start-upy, do budoucna to
vSak mlze prinést komplikace. ,Pokud firma
napfiklad prodava jeden model bot ve vice ve-
likostech, pfipadné v rlznych barvach, mdze

,AUTOMATIZOVANE
SYSTEMY V LOGISTICE JSOU
ZAVISLE NA KVALITE DAT.“

nastat problém pfi vyskladnovani produktu.
Systém pak totiZ neni schopen rozpoznat, zda
skladnik bere spravnou velikost/barvu, kterou
si zakaznik objednal,“ poznamenava Miroslav
Kralik, delivery manager Lokia WMS ve spolec-
nosti Grit. Vyplati se proto mit pomoci unikat-
niho artiklového ¢isla identifikovanou kazdou
variantu zbozi, diky ¢emuz nebude dochazet
k jeho zaménam.

,Dulezité je, aby firma méla spravné nastaveny
proces listingu. To znamena mit pravidla pro
zalistovani novych poloZzek do skladu. VZdy
kdyZ pfijde nové zbozi, pak zaméstnanci do-
pIni nékolik informaci o produktu - jako treba
popis, GTIN, nasobnou jednotku, hmotnost
nebo rozméry,“ vypocitava Miroslav Kralik. Se
vSemi uvedenymi (daji pak systém pro fizeni
skladu mudZe pracovat. Funguje sice i bez nich,
s konkrétnimi daty je ale daleko efektivnéjsi.

POMAHA GDSN
| PECLIVOST DODAVATELE

Vyrazné problémy zpUsobuji podle Alice Palko-
skové, manazerky datovych sluzeb v organizaci
GS1 Czech Republic, predevsim chybna data,
jako jsou rozméry polozek,
hmotnostni Gdaje ¢i pale-
tové informace. Automati-
zované systémy v logistice
jsou pritom na kvalité téchto
dat zavislé. ,GS1 disponuje
standardem pro spravné
méreni spotrebitelskych i obchodnich jedno-
tek. V pripadé vyuziti GDSN jsou navic data
automaticky kontrolovana radou valida¢nich
pravidel, kterd mnoho chyb zachyti,“ poukazu-
je Alice Palkoskova na prinosy celosvétové sité
umoznujici obchodnim partnertim synchronizo-
vat kmenova data o produktech (GDSN neboli
Global Data Synchronization Network).

Neméné podstatna je ovSem peclivost do-
davatele. Obecné plati, Ze pokud dodavatel
prostfednictvim vybraného systému zadava
kmenova data pro vice odbératelll zaroven,
je preciznéjsi a data potom vykazuji mensi
chybovost. Nékteré, zejména vyspélejsi trhy
tento problém fesi kontrolou dat v GDSN treti

stranou, jeZ zkontroluje a potvrdi, zda data od-
povidaji realité. Potom se chybovost blizi nule.

»,GDSN mUze sehrat vyznamnou roli predevsSim
diky validacim a sjednoceni komunikace mezi
dodavateli a obchodniky. Data Ize do GDSN
zasilat i automatickym exportem pfimo ze sys-
tému, éimz se riziko vzniku chyby dale snizi,“

,Zajistent
datové vymeny
mezt systémy"

Nejdiilezitéjsi je uvédomit si, na co soft-
ware napojujeme. To znamena definovat
si systémy, které spolu budou komuniko-
vat - napfiklad ERP nebo rizné e-shopové
systémy. Dalsim krokem je potom presna
definice dokladi ¢i dokumentu, které si
mezi sebou tyto systémy budou vyménovat
a na které budou reagovat. V praxi to tedy
znamena, Ze si musime definovat nejen sa-
motnou vyménu dat mezi systémy, ale také
jejich zpétné notifikace, abychom ovéili,
Ze vyména dat opravdu probéhla. V nepo-
sledni Fadé je pak zasadni také timing, je-
likoz synchronizace mezi ERP a WMS miize
probihat v ramci jednotek i desitek minut.
Zalezi vZdy na tom, jak je FeSeni nastaveno,
pripadné jak rychle umoziiuje ERP prijimat
data. Napriklad pro nakupy na e-shopu,
kdy zakaznici vkladaji jednotlivé polozky
do kosiku, je timing naprosto klicovy. Zde
si rozhodné nevystacime s jednotkami ci
desitkami minut, ale synchronizace musi
probihat v ramci sekund.
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,Zdsadni je kvalita a Sire dat*

Absolutné klicovym poZadavkem pro datovou komunikaci je kvalita a Sire
dat, ktera automatizace vyZaduje. Bez potrebnych dat miiZe byt vykon, a tedy
i prinos takové investice vyznamné degradovan. U projektii s autonomnimi ro-
boty, kdy jako zakaznik mohu nasazovat roboty postupné a takto si ovérovat
prinosy téchto technologii, vidim jako hlavni faktor komunikaci v ramci firmy
k odbourani obav z nasazeni této technologie a zaroven akceptace ,,nového
partaka“ ostatnimi pracovniky ve skladech. Vlastni datova integrace nebyva
nijak zvlast narocna, protoZe se jedna vesmés o relativné iizky okruh dat,
ktera je potfeba vyménovat s ERP/WMS.

FOTO: Sluno
podotyka Alice Palkoskova. Pokud nékdo chybu ¢asnosti vyuzivaji étyri obchodni retézce. ,Rych- @ systemylogistiky@atoz.cz
presto objevi, je jeji oprava automaticky zaslana lejSimu rozsireni brani pfedevsim nedostateéna
i vSem ostatnim obchodnim partneriim, a kva- systémova pfipravenost na strané obchodnich Jak kva]ittnidatq ﬂ systemylogistiky.cz
lita dat se tudiZ neustale zvySuje. Chybovost fetézcl. S rostoucim podtem uzivatell se viak mate ve sve .
: el e Pl S > o pocet o logistice? [1] systemylogistiky
je proto v porovnani s klasickymi zalistovacimi zajem o GDSN zvySuje, coz urychluje jeho roz-
kartami mnohem mensi. Na rozdil od zapadni Sirovani,“ uzavira Alice Palkoskova. ﬁ systemylogistiky

Evropy penetrace GDSN v CR zatim nepokryva
vétSinu maloobchodniho trhu. Data z néj v sou-
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komunikovat s ERP nebo WMS pro optimalizaci pracovnich postupti
a maximalizaci efektivity skladovych procesi

www.elementlogic.cz
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INVESTIC DO AUTOMATIZAGE

AROBOTIZACE PRIBYVA, CASTKY
DOSAHUJi STOVEK MILIONU KORUN

Prikladi automatizace a robotizace pribyva u nas i v zahranici. Jako inspiraci jsme pripravili prehled nékolika zajimavych
realizaci v Ceské republice i dalsich zemich. Investice do automatizace ci robotizace logistiky zrychluji a ohromujici je

s =

mnohdy jejich hodnota. I v Cesku jsou logistické provozy, jejichz provozovatelé nevahaji do novych technologii investovat

vysoké stovky milionu korun.

Stanislav D. Bren

Podle dat Mezinarodni federace robotiky
(IFR) se robotizace vyrobniho priimyslu rok od
roku zrychluje. Na zacatku roku 2023 celkovy
pocet robotickych jednotek v provozu presahl
3,5 milionu s odhadovanou celkovou hodno-
tou 15,7 miliardy dolard. V roce 2011 bylo
podle IFR celosvétové v provozu 159 000 ro-
botd, z toho 44 000 v Evropé. Ze zmifiovanych
3,5 milionu robotickych jednotek bylo vice nez
tfi Stvrtiny instalovano v péti zemich - Cing,
Japonsku, USA, Jizni Koreji a Némecku. Podi-
vejme se na nékteré zajimavé priklady auto-
matizace a robotizace z posledni doby, a to na
pripadech realizovanych u nas i v zahranici.

AMR V DENSU NAHRADILY
MANUALNI MANIPULACI

Dodavatel do automotive, firma Denso, na
podzim nasadila Sest autonomnich mobilnich
robott (AMR) MIR250. Roboty pouZziva pro pre-
pravu materialu k vyrobé komponent hnacich
Ustroji ve svém vyrobnim podniku v americkém
Tennessee s rozlohou vyrobni plochy 74 000
Gtverecnich metrll. Od nasazeni prvniho robota
MIR v roce 2020 firma (spésné realizovala vice
nez 500 000 jednotlivych misi, pfi¢emz zazna-
menala navratnost investice za méné nez rok.

Roboticka ﬂ;ﬂ[.macky Lowpad-v nTzozemskem pd;‘aulfarskemtkladu QXO.-

Podle Travise Olingera, manaZzera logistiky a au-
tomatizace v Densu, spole¢nost upfednostnila
AMR, protoZe zvladaji samostatnou navigaci,
rychlé mapovani a nabizeji moznost zmén bez
potreby dalSich naklad(l na Upravu infrastruk-
tury. Roboty se pohybuji rychlosti 2 m/s, maiji
uZiteéné zatizeni 250 kilogramU pfi manipulaci
s tézkymi kovovymi souéastmi a schopnost na-
vigace i v Gzkych prostorach. Integrovany zve-
dak v robotech MiR250, které prepravuji voziky
Roeq, umoznil spole¢nosti Denso expandovat
do dalSich oblasti s vyuZitim stejné platformy
a Uprav pro kazdé konkrétni pouziti. KdyZ pak

tym technikl pribézné dostane dodatecné po-

- FOTO: GXO
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Zadavky k automatizaci prepravy, miize navrh-
nout specifické nadstavby, coz jednak pomUze
uvolnit prostor, ale také zvysit flexibilitu a urych-
lit pfinosy. Zameéstnanci museli dfive pfi pre-
mistovani materialu mezi vyrobou a skladem
ujit denné témér 20 km a travili asi 60 procent
¢asu jen manualni manipulaci s voziky.

200 000 PLASTOVYCH BOXU
NA 6000 METRECH CTVERECNICH

Spolec¢nost DHL Supply Chain uvedla do provo-
zu zcela automatizovany systém robotického
vychystavani zbozi ve svém logistickém centru
v dolnosaském mésté Staufenberg. V ném po-
skytuje své sluzby spolecénosti Peek & Cloppen-
burg Disseldorf. Systém AutoStore sestavila
na ploSe 6000 m? spole¢nost Element Logic.
Jedna se tak o jeden z nejvétSich zcela auto-
matizovanych systému pro skladovani zbozi
a vyfizovani objednavek v Némecku. AutoStore
se nachazi v jedné z péti hal staufenberské-
ho logistického centra, z nichz kazda nabizi
plochu 10 000 metr( étverecnich a 50 nakla-
dacich ramp. Zakladem systému je hlinikova
ramova konstrukce se 16 Grovnémi, v nichz je
ve stozich uloZzeno 196 000 plastovych prepra-
vek s aktualnimi zasobami zbozi. Nad preprav-
kami je hlinikovy ram s mfiZzovou strukturou,
po niz se pohybuje 160 robotd, které zajistuji
zcela automatické vychystavani poloZek podle
jednotlivych objednavek. Na 21 stanovistich si
vyskladnéné zboZi prebiraji zaméstnanci pro
dalsi zpracovani a pripravu k distribuci.

AUTOSTORUV CESKU
| NA SLOVENSKU PRIBYVA

Systém AutoStore maji také sklady v Cesku,
napf. v brandyském Continentalu ¢i chrastan-

, Opakugicich ¢innosti je vétsina“

Logisticti manazeri si nékdy mysli, Ze automatizace se vyplaci jen velkym
distribucnim centriim a podobné. Neni to tak. Nema smysl tam, kde byl jen
jeden autonomni vozik a musel by byt vyclenén clovek, ktery by mu u poci-

RADOSLAV RIPA
jednatel
Gekkon International

tace prirazoval iikoly. Ale vsude jinde, kde je implementace této techniky
vhodna, tedy hlavné pri opakujicich se cinnostech ve skladech, se automa-
tizace mize vyplatit. V tomto sméru je samozrejmé potreba analyza, ktera
efektivitu pro dany sklad prokaze nebo vyvrati. Rika se, 7e automatizace je

vhodna pro opakujici se cinnosti. KdyzZ se nad tim clovék zamysli, tak téch
opakujicich se ¢innosti je vétsina.

skych skladech Rohlik.cz a Alza (SL o nich in-
formovaly v priibéhu lonského roku). Systém
se aktualné stavi ve stochovském skladu ob-
chodnika s knihami, spole¢nosti Euromedia
Group. Zde bude na plose 10 000 m? pracovat
90 robotickych jednotek a zbozi bude sklado-
vano v 65 000 plastovych boxech, v pozdéj-
Si fazi se ma kapacita skladu zvednout az na
123 000 bind. Ve skladu mj. chystaji pojizdné
paletové regaly, které instaluje Jungheinrich.
Dalsi AutoStore objednala firma Sport Vision,
projekt by mél byt dokoncen v ¢ervnu. Pocita
se s 60 000 plastovymi prepravkami na ploSe
2400 m?, kam pujde uskladnit az milion kusu
zboZi. VSe bude zatim obsluhovat 40 robot(,
systém bude mit 15 portl s moznym rozSifenim
o dalSich 19. V ¢ervnu chce mit AutoStore pripra-
veny do zkuSebniho provozu také firma Malfini,
ktera provozuje distribuéni centrum v Ostrave.
Zde bude 65 robotd, které budou obsluhovat
skladovy systém na ploSe 2900 m2. Investice do
systému AutoStore v minulosti uz oznamily také
Ceské nebo slovenské firmy el nino, Nay ¢i Ver-
mont. Zatim nejvétsi AutoStore v Cesku vyuziva
Alza v Chrastanech. Na plose 8000 m? operuje
pres 400 robotd a systém dokaZe rocné expe-
dovat 40 miliond kusu zbozi. Firma uvadi, ze
rychlost expedice ze skladu se zeCtyfnasobila.

IKEA MA ASISTENCNi ROBOTY

FM Logistic nedavno realizovala investici do
nového skladu polské pobocky firmy Ikea ve
mésté Wiskitki. Ve skladu o rozloze 16 000 m?,
kde se zpracovavaji online objednavky, byla po-
uzita technologicka reSeni, jako jsou asistenc-
ni roboty od spoleénosti Locus Robotics, které
jsou v Polsku nasazeny UpIné poprvé, nebo au-
tomaticka linka Savoye. Jedna se o nejrozsah-
lejSi implementaci automatizovanych feseni,
jakou spolecnost FM Logistic zatim realizova-
la v regionu stredni Evropy. Roboty uzvednou
az 36 kg, coz je dvakrat vic neZ v minulosti,
a mohou pfipravit zaroven az étyfi objednavky,
které zaméstnanciim skladu pomohou vychys-
tavat. Robot dojede k prislusSnému regalu a na
obrazovce zobrazi, jaky produkt a kolik kusl
je potreba pickovat. Poté pomoci laserovych
senzord nalezne nejkratSi moznou trasu mezi
regaly a dojede k dalSimu pracovnikovi. V na-
sledném kroku pak objednavky dorazi k au-
tomatickému dopravniku, kde jsou roztfidény
podle raznych technologii: od obalek pres ba-
liky se sniZzenou vySkou az po krabice na miru.
Nakonec jsou baliky rozdéleny do skupin podle
pfepravnich spolec¢nosti. ,V sou¢asné dobé je
zhruba 50 procent vSech objednavek vyrizo-

INZERCE

Integrace automatizovanych reseni skladovani

VertiFlex je vyznamngm integrdtorem
intralogistickych reseni, ktery se specia-
lizuje na automatizaci provozu s vyuzitim
umeélé inteligence pfi vyvoji logistického
softwaru, robotiky a vertikdlnich skla-
dovych systémU. Mdme prokazatelné
zkuSenosti s doddvkami FeSeni na miru
pro Sirokou $kdlu prumyslovych odveétvi
véetné automotive, farmacie, maloob-
chodu a e-commerce.

Software s umélou inteligenci

Na$ vlastni software VertiNode Ai vyuzi-
vd umélou inteligenci a je klicovou sou-
Casti intralogistickych FesSeni. VertiNode
Ai umoznuje zakaznikdm dosdhnout vyssi
urovne efektivity, presnosti a flexibility.

Automatizace operaci

Odborné znalosti spole¢nosti VertiFlex v
oblasti automatizace logistiky ji umoznuji
nabizet celou fadu feseni, vCetné auto-
nomnich mobilnich robotd (AMR), které
Ize integrovat s dalsimi intralogistickgmi
reSenimi a vytvorit tak plné automatizo-
vany systém, ktery dokdze optimalizovat
tok materidlu, zvysit produktivitu a snizit
naklady.

Doddvané vertikdlni skladovaci systémy
jsou navrzeny tak, aby maximalizovaly
skladovaci kapacitu a zdrovent minimali-

SVERTIFLEX

zovaly podlahovou plochu. Tyto systémy
mohou skladovat Sirokou $kdlu produktd
vCetne palet, prepravek a kartond. Skla-
dovaci feseni Ize snadno integrovat do
funkeniho logistického celku a vytvorit tak
piné automatizovany sklad.

Navrzené integrace logistickych systému
pomdhaji zakaznikdm optimalizovat pro-
voz, zvySovat efektivitu a snizovat ndkla-
dy. Diky nasemu zameéreni na automati-
zaci, robotiku a umélou inteligenci mame
jedine¢nou moznost pomoci zdkaznikdm
udrzet si naskok pred konkurenci.

+420 554 818 554 | sales@vertiflex.eu
www.vertiflex.eu
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vano plné automatizované. Druha polovina
objednavek se bali ruéné, z toho okolo osmi
procent objednavek jsou takzvané kiehké pro-
dukty, jako napriklad sklo, a 10 procent objed-
navek jsou velkorozmérné baliky, které roboty
pravé z ddvodu jejich velikosti nemohou ve
skladu vyzvedavat,“ informuje Guilhem Vicai-
re, reditel Central Europe business solutions ve
spolecnosti FM Logistic. Podle firemniho odha-
du efektivita pfi pickovani objednavek dosahla
225 % a 175% efektivity pfi baleni.

AMR LOWPAD VE SKLADU GXO

Spole¢nost GXO Logistics na konci Ginora infor-
movala o své prvni implementaci autonomnich
mobilnich robotl Lowpad (AMR) u zakaznika
z potravinarského pramyslu v logistickém cen-
tru v Nizozemsku. Sklad v teplotnim rezimu,
ktery funguje v nepretrzitém provozu, vyzado-
val reSeni, které by umoznilo zadavat objednav-
Ky ve spravném poradi tak, aby byly odbaveny
a naloZeny na konkrétni kamiony. Zaroven
musely byt optimalné usporadany pro vyklad-
ku v misté urceni. Pravé systém AMR Lowpad
byl zaveden na celkem 16 odbérnych mistech
nizozemského skladu.

NOVE VYVOJOVE CENTRUM
PRO TECHNOLOGIE V LOGISTICE

V poloviné Gnora spoleénost Honeywell ve svém
brnénském areélu slavnostné otevrela nové
vyzkumné a vyvojové centrum pro pokrogilé
logistické technologie. Vyvijené technologie
budou skladovym a logistickym spole¢nostem
v celé Evropé pomahat zlepsit jejich dodava-
telské retézce a posilit presnost, efektivitu
a prlichodnost balikd. V tomto zafizeni budou
inZenyri spolecnosti Honeywell vyvijet sklado-
va feseni nové generace véetné inteligentnich

dopravnikovych systémt, robotiky, automatic-
kych skladovacich a vyskladnovacich systému,
tfidicich systémd, paletizatord a vychystavacich
technologii ovladanych hlasovymi a svételnymi
prikazy. Zafizeni také zakaznik(im spolec¢nosti
Honeywell umozni poprvé si
v Evropé tyto technologie zkou-
Set a Skolit se v jejich pouzivani.
Laborator o rozloze 6000 m? se
otevira ve dvou etapach. Pravé
zahajena prvni faze obsahuje
pokrocily fidici software a dvé
predvadeéci linky s dopravniky
a tfidicim systémem. Druha
faze bude zahrnovat technolo-
gii smyckového tfidéni a pokrocilou robotiku.
Toto feSeni dokdze pomoci stroju a fidicich
technologii provadét vysokorychlostni tridéni
zasilek s riznym zpusobem baleni.

Velkou investici do automatizace a robotiza-
ce realizoval v lednu Plzensky Prazdroj. Slo

,NAZACATKU ROKU
2023 PRESAHL CELKOVY
POCET ROBOTICKYCH
JEDNOTEK V PROVOZU
3,5 MILIONU Kusi.“

Asistencni robot} od Locus Robotics pomahaji
v polském skladu nabytkarské firmy Ikea.
Foto: FM Logistic

o stavbu nové budovy a vystrojeni paletovym
zakladacem a souvisejicimi technologiemi.
Hlavni budovu tvofi oplastény samonosny re-
galovy sklad. Zbozi ze staceci linky prepravuje
automaticky paletovy pojizdny systém Citajici
28 vozikl, tzv. gondol, které
se pohybuji po kolejich v cel-
kové délce pres pul kilometru.
Lahve a plechovky si pfimo ve
skladu prevezmou automatic-
ké jefabové zakladace. Ty jsou
vybaveny rekuperaci a Setii
diky tomu elektrickou energii.
Paletovy zaklada¢ uskladni az
16 000 palet, tedy priblizné
18 000 000 piv. Celkova kapacita skladova-
cich prostor v pivovaru se navysila o vice nez
20 %. ,VyuZziti koleji vyrazné omezilo potfebu
vysokozdviznych vozik(. Ve skladu je nyni po-
uzivame uz jen pro samotnou nakladku do
kamionU a ty navic nové misto LPG jezdi na
elektfinu,“ fika FrantiSek Holy, manazer skla-

SNASYS

AUTOMATIZOVANE SKLADOVE SYSTEMY

KASYS® s.r.o.
Guldenerova 9
326 00 Plzen

RESENI NA MIRU DLE VASICH POTREB

Tel.: +420 377 322 901
E-mail: kasys@kasys.cz

www.kasys.cz

Hanel

Q’ OPTIMALIZACE skladovych procest

Lean-Lift®

Hanel Rotomat®

LogiTower

Q’ MAXIMALIZACE skladové kapacity

Dovybaveni

Software

c, USPORA nakladd, ¢asu a prostoru
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dl Plzenského Prazdroje. Novy sklad zvySuje
kapacitu expedice zboZi 0 50 %. Diky tomu
je nyni mozné vyskladnit az 290 palet za ho-
dinu, coZ odpovida nalozeni témér deviti ka-
miond. Hlavnim dodavatelem technologické
Casti byla spolecnost System Logistics, ktera
pred zhruba rokem a pul dodala podobnou
technologii do prazského zavodu spoleénosti
Coca-Cola HBC.

ROBOTICKE VOZIKY
PRO VALEO

V poloviné lnora informovala firma Valeo, Ze
nasadila dva roboty MIR250 ve svém zavodé
na vyrobu automobilovych stéracu v polské
Skawiné. Zavod hledal moznosti, jak zefek-
tivnit své interni logistické procesy. Dalsi
motivaci v této oblasti byly vyzvy spojené se
situaci na trhu prace a s vySSi mirou absen-
ce v dobé pandemie. Hlavni vyzvou ve fazi
planovani a implementace byla rozmanitost
pouzivanych typl palet v provozu. ,Kazdy
zakaznik ma svou specifickou paletu. Jsme
vyrobce, ktery se chce co nejvice prizplsobit
potfebam svych zakaznikd, a to znamena, ze
kazda linka ma jiny zpusob vykladky zboZzi.
Navic jsou uvniti zavodu rizné Sirky preprav-
nich koridord,“ vysvétluje Dominik Wasiel,
site supply chain manager z vyrobniho zavo-
du Valeo ve Skawiné. ReSenim se ukazaly byt
roboty MIR, pficemz prvni mobilni robot byl
nasazen v roce 2020 k prepravé malych dilt
v montazni hale.

V zavodé na vyrobu stéracli Valeo ve Skawiné
jsou v soucasné dobé v provozu Gtyfi roboty.
Mobilni roboty prepravuji kontejnery s malymi
dily na vozicich, které tdhnou pomoci pripoje-
ného haku. Roboty pod dohledem softwaru
pro spravu flotil pfepravi asi 18 palet za ho-
dinu. Podle Dominika Wasiela je navratnost
investice asi 12 mésicl. Implementaci méla
na starosti firma Astor.

YZAutomatizace
pokroc¢t ddle*

Navzdory zménam na globalnich trzich se
predpoklada, Ze celkova poptavka po auto-
matizaci bude v roce 2023 a v dalSich letech
nadale riist, a to v dusledku rostouciho ne-
dostatku pracovnich sil a ménicich se oce-
kavani na pracovisti.

by mélo zadit fungovat v némeckém mésté
Kahl am Main. Distribu¢ni centrum bude mit
22 000 metrd ctverecnich podlahové plochy
pro logistiku néhradnich dilt pro znacky Linde
Material Handling a Dematic. Komplex budov
bude rozdélen do rlznych hal, mezi nimiz bude

REGALOVY AUTOMAT
AAMR PRO KION

Kion Group stavi automatizované distribuc-
ni centrum pro nahradni dily, do ledna 2025
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Vertikalni skladovaci véz
LogiMat®

- snizi az 0 90% potrebnou skladovaci plochu

- zkréti prepravni trasy

- poskytne ergonomické pracovisté podle
principu zbozi k ¢lovéku (goods to person)
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30 metr( vysoky pIné automatizovany regalovy
sklad. Soucasti skladu budou dopravniky pro
malé i velké dily od znacky Dematic a AMR od
Linde Material Handling.

VERTIKALNI ZAKLADACE
V BD SENSORS A SPANDEXU

Spolec¢nost BD Sensors hledala feSeni, jak
zlepsit vyuziti skladové plochy a zvysit produkti-
vitu a pfesnost vychystavani. Vyuzila k tomu za-
kladacovy systém Kardex, ktery vyuZiva vysku
skladu. Automatizované skladové systémy pfi-
vazeji polozky ke skladnikiim do ergonomicky
idealni polohy. Zaveden byl systém davkového
vychystavani objednavek, tedy multipicking.
Jde o zplsob seskupeni vice objednavek do
malych davek a operatofi pini vSechny objed-
navky v davce najednou, pricemz pracuji s je-
jich konsolidovanym seznamem.

Spole¢nost Spandex ve své hale v Prologis
Parku Senec od lonského Iéta vyuziva automa-
ticky vertikalni zaklada¢ Modula od firmy Sys-
tech Group. Materidl ze tfi riznych regalovych
ulicek byl uskladnén v jedné Module, v niz
skladovani probiha do vysky 9,7 metru, a to
na 52 policich o jednotkové nosnosti 750 kg.
V Senci jsou v systému Modula skladovany

° s

YAutomaty potrebuji cisto, uklizejt také automaty”

Zejména s robotizaci manipulace souvisi kvalita a cistota podlah. A také do sféry tklidu podlah vstupuji
roboty. Nap¥. spolecnost Kircher predstavila v dnoru sviij robot, ktery samostatné vykonava zadané
a naprogramované ukoly ¢iSténi a v pripadé potreby zaparkuje v dokovaci stanici. Ta zajistuje piné samo-
statnou c¢innost, protoZe zde dochazi k pInéni cistou vodou a vyprazdnovani Spinavé vody, proplachovani
nadrZe a nabijeni lithium-iontové baterie. Pro dokumentaci a kontrolu odesila hlaseni stavu na mobilni
koncova zafizeni a sestavi detailni zpravy o cisténi na prislusném webovém portalu. V breznu Albert a firmy
Brain Corp a Tennant oznamily, 7e flotila AMR v hypermarketech a dvou distribuénich centrech v Cesku
oficialné uklidila vice nez 20 milionii m? plochy a absolvovala vice nez 92 000 uklidovych tras. V pribéhu

roku 2023 Albert témér zdvojnasobi pocet prodejen s nasazenymi roboty.

rizné drobné materialy a dily, napfiklad po-
mucky pro vyrobu reklamy, inkousty pro stroje,
nahradni komponenty, stérky, Skrabky, noze
a dalSi produkty, ktera firma dodava pro vy-
robu reklam. ,Dfive musel skladnik chodit po
skladu a vyhledavat jednotlivé drobné poloz-
ky, coz bylo ¢asové naro¢né. Ted se do systé-
mu zada pozZadavek na vyskladnéni konkrétni-
ho produktu, do vydejniho okna prijede police
a operatorka z ni produkt vyskladni. Zménil
se tedy systém vychystavani, ktery je aktual-
né vyrazné rychlejsi. Podstatné rychlejsi jsou
také inventury, které délame po jednotlivych
policich. Ve ma své misto. Na kazdou polici

Roboty systému AutoStore pracuji i pro spolecnost Peek & Cloppenburg Diisseldorf.

= FOTO: DHL Supply Chain

=

nam vyjizdi inventurni arch,“ fika Jifi Vanik,
warehouse manager spolec¢nosti Spandex pro
vychodni Evropu.

AMR PRACUJi PRO ADIDAS

Spolecnost DB Schenker zahajila provoz jed-
noho ze svych nejvétSich automatizovanych
provozl pro fulfillment internetovych objed-
navek a dodavky zbozi znacky Adidas pro re-
tailové zakazniky ve Spanélsku, Portugalsku
a Francii. Sklad ve Spanélské Guadalajafe ma
rozlohu 50 000 m?, zacal fungovat se 150
zameéstnanci na nové vytvorenych pracovnich
mistech a disponuje 200 roboty a automatizo-
vanym balicim zafizenim, jez optimalizuje veli-
kost baleni prislusného produktu. Pracovisté je
vybaveno systémem vychystavani zbozi, ktery
umoznuje zpracovat priblizné 120 000 polozek
denné, a to diky AMR, které dodala spole¢nost
Geek+. Systém obsahuje feSeni pick-and-pack
pro rychlé plnéni objednavek i efektivni zpraco-
vani vratek. Nedavno DB Schenker oznamil na-
sazeni vice ne7 110 AMR Geek+ také v Cesku
(vice jsme psali v SL 203/2023).

@ systemylogistiky@atoz.cz
Robotizujete oM systemylogistiky.cz
logistiku? m
systemylogistiky

Dejte nam védét.
ﬁ systemylogistiky

— INZERCE

CTYRI ODPOLEDNI SEKCEPLNE
PRAKTICKYCH PRIPADOVYCH STUDI:

SKLADOVANi DIGITALIZACE

A AUTOMATIZACE

A DEVELOPMENT

e

TRANSPORT
A SPEDICE

www.eastlog.cz




Informacni technologie

K EFEKTIVNIM A EKONOMICKYM
PREPRAVAM POMAHAJI
POKROCILE SYSTEMY

Kvalitni informacni systém je pro ucinné Fi-
zeni nakladni dopravy ve firmé, zvliast v pFi-
padé velkych objemu prFepravovaného zbozi,
v dnesni dobé jiz nutnosti. Jaké pozadavky
a naroky by systémy znamé pod zkratkou TMS
mély spliovat?

Clanek pripravil David (v:apek

Zakladem kazdého kvalitnino informacniho systé-
mu, a plati to i v pripadé feseni pro fizeni preprav, je
nastaveni na firemni procesy. ,Proto je velmi dile-
Zité nepodcenit na zacatku analyzu (studii provedi-
telnosti). Kvalitni systém by mél byt snadno a rych-
le upravitelny dle aktualnich potreb firmy, které se
mohou v ¢ase ménit,“ upozornuje Radomir Baca,
obchodni manazer spoleénosti Oltis Group. Dale
je podle néj zapotiebi klast dlraz na to, aby bylo
co nejméné nestandardnich situact, a celkové pla-
novat tak, aby se co nejvice ¢innosti délalo v béz-
ném standardnim rezimu. ,V ideadlnim pfipadé by
mél kazdy TMS pracovat s aktualnimi daty a vSemi
dostupnymi informacemi, které ovliviuji efektivitu
a ekonomiku pfeprav,“ konstatuje Tomas Rigd, land
transport manager ve spolecnosti Yusen Logistics
(Czech). Konkrétné jde napfiklad o zohlednéni stat-
nich svatkud a vikend(l nebo zajiSténi souladu se za-
sadami AETR. Systém by mél sdruZovat vSechny in-
formace o vozidlech, adresach nakladek/vykladek
i informace o zakaznicich a umoznovat modifikace
dle specifickych pozadavku zakazniku. ,V neposled-
ni fadé by mél systém byt schopen vyhodnocovat
profitabilitu preprav, generovat kvalitativni ukazate-
le a poskytovat Gdaje pro dalSi analyzy,“ dopliuje
Tomas Rigd. Na duleZitost planovani a optimaliza-
ce tras prostrednictvim optimalizacnich algoritmd,
véetné sledovani jednotlivych zésilek a predikce

,Zvysugict se poptdvka

Na trhu je mozZnost ziskat opravdu kvalitni re-
Seni pro rizeni prepravy. Nejde jen o technic-
kou rychlost odpovédi pro ziskani vhodné trasy
pro konkrétni poZadované zastavky, ale i zo-
hlednovani aktualni situace na cestach, kom-
binovani vice vozidel, jejich vytiZeni a velikosti
vozidla, prujezdnosti po trase a podobné. Né-
ktera Feseni jsou velmi sofistikovana, ale tomu
odpovida cena sluzby a tim i vyuziti, pro koho
jsou urcena. Takze jde o primérenost konkrét-
ni potrebé. S naristem cen pohonnych hmot,
nedostatkem Fidict a celkové s potfebou vice
optimalizovat vsak vnimame rist poptavky po
téchto sluzbach.

SYAlgoritmy a denni rutina

Nakladni preprava, zejména silnicni, byla donedavna povaZovana za velmi
konzervativni obor, ve kterém sehravaly hlavni roli predevsim e-mail a telefon.
S prichodem dostupnych technologii prichazi dlouho o¢ekavany zlom v podobé

jednoduchych nastroju slouzicich k digitalizaci a automatizaci planovani pre-
prav a nasledné obsluhy nakladnich vozii na pfijmu a expedici. Na trhu bézné
dostupna Feseni se stavaji masové vyuzivanymi standardy automaticky planu-
jicimi nejvyhodnéjsi trasy, nakladky a vykladky s ohledem na dopravni situaci,
doby jizd Fidi¢e nebo navazujici ¢innosti. Nastup pokrocilych algoritmii a umélé
inteligence pomaha s denni rutinou, zatimco na clovéku zistava kreativni ¢in-
nost nebo reseni nestandardnich situaci.

Casu doruceni (ETA), poukazuje Jan Kodada, fedi-
tel obchodu a marketingu ve spoleénosti Gebriider
Weiss. Soucasné pokroc€ilé systémy umoznuji zlep-
Sit efektivitu provozu a udrzovat podrobny prehled
o dodavatelském fetézci, a to v redlném case. ,Ne-
dilnou soucéasti ndmi pouzivaného moderniho TMS
je intuitivni uzivatelské rozhrani, které slouzijak dis-
pecertm, tak fidicim kamion(, vedoucim preprav,
ale i pracovnikim dalSich oddéleni,” vyjmenovava
Jan Kodada. DalSimi pfinosy jsou podle néj automa-
ticka kontrola parametrd v oblasti bezpeénostnich
predpist a efektivity, indikace stavu doruéeni jed-
notlivych zasilek, kvalitni grafické znazornéni plano-
vanych tras doruc¢eni nebo automatické planovani
alternativnich terminud doruceni.

SPOLUPRACE SYSTEM(J

Oblast fizeni a planovani preprav ve firmé by méla
efektivné ,spolupracovat“ se skladovym hospo-
darstvim véetné zajisténi kvalitni datové vymény.
Proto je podstatné, aby systémy TMS (transport
management system) a WMS (warehouse ma-
nagement system) byly navzajem propojeny, nejlé-
pe online s okamzitym prenosem dat mezi sebou.
L,V pfipadé, Ze je ve WMS zaznamenan skladovy
pohyb, musi byt tato informace pfenesena do TMS
tak, aby dispecer, ktery danou prepravu fidi, mél

ze skladu informaci o pfijeti nebo naopak predani

zboZzi do prepravy,“ vysvétluje Tomas Rigd. V danou
chvili je zajisténo, Ze obé zainteresované slozky -
tedy sklad a oddéleni pfepravy - maji aktualni in-
formace a mohou pracovat efektivné.

V obecnéjSim smyslu pfinasi G¢inné fungujici da-

tova vyména v celém logistickém procesu kratsi

terminy dodavek, vétsi objemy prepravovaného
zboZi a snizeni chybovosti, k niZ dochazi pfi manu-
alnim predavani dat. Klicova je EDI komunikace,

kdy vzajemna vymeéna informaci probiha prostred-
nictvim zprav ve standardizovaném formatu. ,Lze
oCekavat, Ze tlak koncovych zakaznikd na online
pfistup k informacim o aktualnim stavu a terminu
doruceni zasilek bude narUstat. Dilkazem toho
jsou neustale pribyvajici webové i mobilni aplikace,
kde Ize sledovat aktualni stav zasilek,“ pozname-
nava Radomir Baca.

SOFISTIKOVANE NASTROJE

Hojné diskutovanym tématem jsou v soucasnos-
ti moZnosti vyuziti pokrocilych algoritm( a umélé
inteligence pro planovani a optimalizaci pfeprav.
»Jsme presvédceni, Ze systémy vyuZivajici opti-
malizaéni algoritmy jsou nastroje budoucnosti.
Maji pozitivni dopad na rychlost odbaveni zasi-
lek, soucasné zjednodusuji také praci dispecerd
a fidich,“ zdUraznuje Jan Kodada. Pokrocily algo-
ritmus napfriklad sleduje tonaz, plochu ¢i objem
konkrétnich nakladnich vozidel. Algoritmus mUze
také zohlednit pozadavky na vybaveni nakladnich
vozidel, jako je hydraulické celo, nebo maximaini
limity v ramci prepravy nebezpecného zbozi (ADR).
Nicméné jak se osloveni experti shoduji, pokrocilé
algoritmy nebo uméla inteligence v redlném pro-
stfedi preprav zatim nedokazou plnohodnotné
nahradit praci dispecera a jeho zkuSenosti. ,Da
se tedy fict, Ze v soucasné dobé je uméla inteli-
gence v pripadé planovani preprav jen podplrnym
prostredkem, nikoli primarnim nastrojem na fizeni
prepravy,“ uzavird Tomas Rigo.
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Al: VAS NOVY KOLEGA

Hraveé Zongluje s tzv. big daty, je kreativni a socialni. Uméla inteligence (Al) nachazi vyuziti napric eko-
nomikou, tedy i v logistice - detekuje vady na vyrobnich linkach a silnicich, e-shopum zrychluje dodani
a zajistuje nepretrzitou komunikaci se zakazniky, hodla se uplatnit jako , sekuritak“ i Fidic. MoZnosti

s v

Al jsou nedohlédnutelné a pro radu firem dnes predstavuji vyzvu, které hodlaji celit. Nebo ji prijmout...

Clanek piipravil

FOTO: Pavel Danilyuk, Pexels




Mezi pét trendd, které nova studie spolecnosti
Accenture zahrnuje mezi ukazatele utvarejici podni-
kani, kulturu a celou spolec¢nost béhem roku 2023,
se fadi vyuziti umélé inteligence (Al) jako nastro-
je pro kreativitu. ,Neuronové sité, které umoznuji
vytvaret texty, vizualni obsah a hudbu bez vétsiho
Usili a dovednosti, se kone¢né staly dostupnymi
pro Sirokou vefejnost a Al uZ neni jenom nécim,
co nepozorované vyuzivaly velké spole¢nosti, ale
je nyni zna¢né viditelna a aplikovatelnd v mnoha
oblastech lidského Zivota,“ uvadéji autori studie. Na
jednu stranu se spolec¢nosti oteviraji dosud nebyva-
Ié moznosti spoluprace s Al, zaroven se ¢asto stava
nedosazitelnou konkurenci. ,Pro firmy tak vyvstava-
ji otazky, jak vyniknout v mofi obsahu vytvareného
umélou inteligenci a jak Al vyuzit ke zvySeni rychlos-
ti a originality inovaci,“ upozornuje Accenture.

K pozitivlim, jeZ uméla inteligence prinese do tvur-
¢iho procesu, patfi schopnost neuronovych siti vy-
budovat zaklady, na nichz lidé postavi sv(j vytvor,
a také rychlost. ,Mnozi véfi, ze Al umozni vytvaret
obsanh, ktery se pfizplsobi cilovému publiku. Napfi-
klad firmam pom{ze vytvorit takovy obsah i reakci
na stiznosti zakaznik(, aby jeho vysledna podoba
byla v souladu s firemnimi zdsadami ohledné ko-
munikace,“ zminuje déle studie. Praveé tato hledis-
ka - pravni a etickd - se ale budou v souvislosti
s vyuzitim Al ve firmach Siteji diskutovat. ,Pomoci Al
dokazou spolecnosti ne fesit, ale predvidat mozné
problémy. Spravné nastavené Al dokaze natolik ze-
fektivnit chod skladu, Ze navratnost implementova-
ného systému muze byt velmi rychld,” fika zaklada-
tel spolec¢nosti Iprice Recare Patrik Jokl, podle néjz
je digitalizace pro logistické firmy zcela zasadni.

Al dovede s vyuZitim big dat provadét presnéjsi
predpovédi, zatimco manualni lidskou ¢innost
nahrazuje efektivnéjsi robotickd prace nebo au-

tonomni fizeni. Co aktualniho se na trhu feSeni
s vyuZitim Al déje?

SLEDUJE SILNICE | QJETINY

Stav a kvalitu silnic na zakladé zpracovani dat
umélou inteligenci mapuje feseni Bridgestone
Road Conditions. V prvni fazi dostanou zakaznici
pfistup ke dvéma feSenim slouzicim k uréovani
polohy a zavaZnosti poSkozeni vozovky a k pofizo-
vani obrazovych zaznam silni¢ni infrastruktury.
Detekce poskozeni silnice (Road Damage Detec-
tion) rozpoznava odchylky ve stavu vozovky na za-
kladé analyzy anonymizovanych a agregovanych
dat, ktera ziskava ze sitové propojenych vozidel
vybavenych FeSenimi pro spravu vozového parku
Webfleet. Pomoci senzor(l a dat z vozidel urCuje
polohu poskozeného povrchu vozovky, napfiklad
vymol(, trhlin a zaplat. Algoritmus Al pak umoziuje
stanovit zavaznost prislusnych poskozeni vozovky.
Ridi&i a majitelé vozovych park(i tak mohou predejit
riziku nehody a poSkozeni pneumatik ¢i vozidla.

Obrazova dokumentace silniéni sité (Road Asset
Visualisation) poskytuje informace o silnicich a do-
pravni infrastrukture diky analyzovanym datiim ze
senzor(l a kamer. Data jsou zpracovavana v real-
ném case pfimo kamerami ve vozidlech, a to za pfi-
spéni umélé inteligence pro periferni zafizeni (Edge
Al), aby byla zajisténa ochrana soukromi. Do clou-
du, kde probihaji dalsi analyzy, jsou pak prenasena
pouze anonymizovana data. Obrazova dokumenta-
ce zahrnuje napt. dopravni znaceni, semafory a vy-
mezeni jizdnich pruh(. Prvky, které jsou poSkozené,
znicené nebo zakryté vegetaci, jsou oznaceny.

A co na to AI?

Kdyz uz jsme psali o Al, polozili jsme umélé inte-
ligenci, konkrétné jazykovému modelu ChatGPT,
nasledujici otazku: Miize byt tento text zajimavy
pro logistické odborniky? Dostalo se nam této
odpovédi...

Ano, tento text miZe byt zajimavy pro odborniky
v oblasti logistiky, protoZe se zabyva vyuZitim umélé
inteligence (Al) v logistickém primysiu. Clanek zdd-
raznuje potencial Al pri detekci chyb na vyrobnich
linkach a silnicich, urychlovani dodacich Ihdt pro
elektronicky obchod, poskytovani neustalé komu-
nikace se zakazniky a dokonce i jako bezpecnostni
prvky a ridici. Také uvadi, jak Al miZe zlepsit proces
kreativity a inovace tim, Ze vytvari personalizovany
obsah, ktery odpovida komunikaénim principtm
spolecnosti. Cldnek poznamenava, Ze Al muze
pomoci logistickym spolecnostem pri presnéj-
Sim predpovidani a nahrazovani manualni prace
efektivnéjsi robotickou praci nebo autonomnim
fizenim. Nakonec se zmiriuje o nékterych pravnich
a etickych otazkach ohledné vyuziti Al v logistic-
kych spolec¢nostech.

Spoleény projekt online trzist& Carvago a CVUT
hleda zplsoby, jak pomoci umélé inteligence zjed-
nodusit prodej a nakup ojetych aut. Diky uéeni na
velkych datech tak dokaze napfiklad vycislit cenu
konkrétniho vozu. Nejnovéji Carvago pracuje na za-
pojeni sedmé generace modelu strojového uceni
do svych internich systému, po Gvodnim nacenéni
vozu na zékladé inzerovanych Gdajl si jesté pro-
hlédne fotografie auta a cenu podle nich dodate¢né
zkoriguje. ,Dlouho jsme se snaZili natrénovat mo-
del tak, aby se ,koukal‘ na kola, lak nebo pfiplat-
kové vybaveni. Nic z toho vSak izolované nemélo
prokazatelny vliv na cenu. Nakonec jsme umélé
inteligenci nechali volnou ruku a ona se sama

naucila, na co se na fotkach divat, aby doslo ke
zpresnéni odhadované ceny. My aZ zpétné pomoci
specialnich postupl zjiStujeme, které prvky na fot-
kach byly ty cenotvorné,“ vysvétiuje Tomas Trnka,
feditel datového tymu Carvago.

Na vyvoji pIné automatizovanych parkovacich sys-
tém0 az do Grovné 4 (pIné autonomni jizda/parko-
vani bez nutnosti dohledu fidi¢e) budou kooperovat
spole¢nosti BMW Group a Valeo. Nova generace
technologii pfinese uzivatelim dalSi zkuSenost pfi
parkovani na soukromych pozemcich a parkovis-
tich. VSechny funkce - od automatizovaného asi-
stenta manévrovani az po automatické parkovani
s autonomii Grovné 4 - vyuziji technologie a senzo-
ry integrované ve vozidle. Spole¢né budou vyvijeny
takeé sluzby, které diky infrastrukture umozni piné
automatizované parkovani a nabijeni v odpovidaji-
cim zpusobem vybavenych vefejnych parkovacich
zarizenich a aredlech.

NAPLANOVANO
JESTE PRED OBJEDNAVKOU

Podle vykonného feditele firmy Dodo Martina Mar-
ka formuji trendy v logistice data: ,Diky chytrému
planovani bude doruéeni ¢im dal rychlejsi, presnéj-
Si a udrzitelnéjsi.“ Rychlost jako jeden z klicovych
parametrl kvality dorucovaci sluzby nahrava zajmu
o predikci poptavky. ,Stfredobodem efektivni logis-
tiky jiz neni vlz a Fidi¢, ale technologicka datova
platforma, ktera cely logisticky proces odfidi a s vy-
uzitim real-time dat i umélé inteligence a strojového
uceni naplanuje cely proces jesté dfiv, nez zakaz-
nika vlibec napadne uskutecnit svou objednavku,
pokracuje Martin Marek.

Data jsou také cestou k udrzitelné logistice. ,Tak-
zvana big data, business intelligence a machine
learning logistickym systémim umoziuji, aby se

Paletovy pooling - systém pronajmu palet Setfi naklady a ¢as. Pro nezavaznou
kalkulaci nas kontaktujte na info.cz@lpr.eu nebo navstivte www.lpr.eu
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neustale ucily optimalizovat procesy,“ zdUvodnuje
Martin Marek. Logistické modely tak nejen zajistu-
ji zakaznicky servis, ale zaroven se podileji na mi-
nimalizaci negativniho dopadu logistiky na Zivotni
prostrfedi i béZny Zivot lidi ve méstech.

Cim dal vyssi poZzadavky zakaznikil na rychlost doda-
vani, transparentnost a ekologii potvrzuje spoleénost
Zaslat.cz. Vice nez 60 % dotazanych jako jeden z top
péti dllezitych faktor(l vnima presnost doruceni, po-
skytnuty servis a rychlost objednavkového procesu.
Vyrazné vzrostl za poslednich pét let diiraz na eko-
logii. ,Mnoho samoucicich systémU( dokaze prevzit
fadu GkolG v logistice. Napfiklad planovani nejlepsich
tras, coZ z dlouhodobého hlediska prinese snizeni na-
kladd, zrychleni dopravy i snizeni uhlikové stopy,“ fika
feditel spolecnosti Zaslat.cz Miroslav Michalko.

Cloudova restaurace My Food Place optimalizaci
cest vozidel a dynamickych cen sniZuje spotfebu
paliva i miru plytvani jidlem, k ¢emuz vyuziva nové
feSeni pro inteligentni automatizaci spole¢nosti Filu-
ta Al. ,Zajem o strojové uceni trval priblizné od roku
2012. Nyni se ale ukazuje, Ze na mnozstvi problém
tato technika sama o sobé nestaci a Ze kompozitni
uméla inteligence tézici z vyhod symbolickych pfistu-
pU nabizi v rdmci inteligentni automatizace adekvat-
ni odpovéd na redlné Glohy. Umime se totiz ucit pIné
vysvétlitelné modely i na malych datech, coz strojové
uceni neumoznuje,“ podotyka k dalSimu vyvoiji Filip
Dvorak, CEO spolecnosti Filuta Al.

DODAVATEL ZA DVE MINUTY

Integrované reseni umélé inteligence poskytovatele
Infor se rozhodl ke zlepSeni spokojenosti zakaznik(,
optimalizaci vybérovych fizeni a zvySeni celkového
obratu vyuzit globalni vyrobce ergonomickych se-
dacek Camatic Seating. Se softwarem Infor Cole-
man Al spole¢nost ocekava zkraceni doby vybéru
vhodného subdodavatele ze tficeti na dvé minuty,
cozZ urychli proces vybéru o vice nez 90 % a zvysi
Uspésnost ziskani novych objednavek a presnéjsi pl-
néni. Firma vycisluje zvySeni prodeje 0 5 % (10-15
milionU dolarl rocné).

ReSeni integrované s ERP dok&Ze automaticky
kazdému subdodavateli pfifadit hodnoceni v péti
kategoriich, planovaci tak mohou rychle porovnat
hodnoceni vice dodavatel(l ve stejné kategorii. Do-
stupné jsou také historické prehledy o vykonnosti
jednotlivych dodavateld vcetné rychlosti dodani,
kvality a ceny. Tym Camatic Seating mliZze provést
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Magické oko dohliZi na auta

Systém zaloZeny na rozpoznavani obrazu na zakladé umélé inteligence, ktery umoznuje véasné zjisténi potreby
udrzby na vyrobni lince, zavadi automobilka Skoda Auto. V hlavnim zavodé v Mladé Boleslavi je nainstalovan

systém Magic Eye, ktery nepretrzité monitoruje zafizeni a vyuziva Al k identifikaci pfipadnych nesrovnalosti v pro-
voznich procesech. Snimky zafizeni a opotrebitelnych dilii, jako jsou nosniky nebo Srouby, posila kamera z vyrobni
linky do pocitace. Srovnanim presnych snimki s tisici uloZzenymi zaznamy systém béhem kratké doby odhali
pripadné nesrovnalosti v procesech nebo identifikuje poZzadavky na tidrzbu a v realném case o nich informuje.

vybér na zakladé celkového hodnoceni, ale také si
rozkliknout poZzadované detaily. ,Dfive jsme nebyli
schopni analyzovat data konzistentnim zplsobem,
coz Casto vedlo k chybnému vybéru dodavek. Bylo
obtizné data ziskat a analyzovat je pro potfeby pla-
novani nakupu materialu. Diky funkénosti Al doka-
Zeme vytéZzit historické informace a ziskat presnéjsi
a konzistentnéjsi podklady na jedno kliknuti,“ kon-
statuje Jamarl Scase, manazer pro planovani a fize-

ni vyroby v Camatic Seating.

DIGITALNI BEZPEGNOST

Nedostatek lidské pracovni sily a jeji zvySujici se
cena vedou podle spolegnosti Securitas CR zakazni-
ky k hledani co nejvice automatizovanych a vzdale-
né fizenych typli zabezpeceni. V minulych letech se
firma zaméfila na digjtalni evidenci bezpe¢nostnich
procesl a sméfuje k ambicidznéjsimu cili - predik-
tivni bezpecénosti. V letoSnim roce o¢ekava narlst
poptavky po analytickych a zobrazovacich aplika-
cich, které shromazdéna data zhodnoti v pfimy zisk
nebo uspofi provozni naklady.

Ve spolupraci se spole¢nosti Robotic Assistance De-
vices zavadi pokrogila roboticka bezpecnostni reSeni
firma GXO Logistics, po¢ate¢ni nasazeni v patnacti
logistickych centrech planuje béhem letoSniho roku
zvySit 0 témér 20 %. Zafizeni provadéji radu Ukold,
jako je video dohled a analytika, pouzivani virtual-
nich bariér a doplnkd k zabezpeceni uskladnénych

produktl s vysokou hodnotou, a kombinuji robotiku
s pokrocCilym video dohledem a analyzou, umélou
inteligenci a softwarem pro zvySeni bezpecnosti v lo-
gistickych centrech.

Al ALE | CLOVEK

Podle globalni studie spole¢nosti YouGov, kterou
si objednala technologicka firma Lenovo, vita 87 %
oslovenych nasazeni umélé inteligence pfi feSeni
IT problémd. Do letoSniho prizkumu se zapojilo
12 000 zaméstnancUl napfi¢ svétovymi trhy. Nazor,
Ze by byli produktivnéjsi, kdyby se jejich problémy
zoblasti IT v praci vyresily rychle a efektivné, zastava
91 % respondent(l. DalSich 74 % tvrdi, Ze nedosta-
te¢na IT podpora snizila jejich motivaci v praci. Jak
informuje Lenovo, 81 % dotazovanych upfednostiu-
je kombinaci umélé inteligence a lidské interakce,
a vysledky prizkumu tedy ukazuji, Ze pro podporu
dnesni hybridni pracovni sily je tfeba zavést efektivni
a Ucéinny systém IT podpory.

@ systemylogistiky@atoz.cz

Jak vyuZivate §
umélou inteligenci .
ve vasi logistice? m systemylogistiky

n systemylogistiky

systemylogistiky.cz
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Komercni prezentace

CHYTRE MODELY VOZIKU ACH OD STILL
BODUJI SVOU KOMPAKTNOSTI A RYCHLOSTI

Mezi inovativni feSeni horizontalni prepravy bfemen se zafadily autonomni
mobilni robotické systémy fady ACH spolecnosti STILL, Spickového doda-
vatele intralogistickych feSeni. Na své plosiné mohou piepravovat rdzné
nakladové jednotky a lze je flexibilné propojit s odkladacimi a predavacimi
stanicemi.

,Chytré modely ACH 06 / 10 / 15 boduji pfedevsim kompaktnosti a rychlosti.
Pfi nakladani a odkladani nakladu potrebuji témér jen polovinu plochy, kte-
rou zabere manualné ovladany vozik,“ fika Jaroslav Leun, vedouci oddéleni
pro intralogisticka feseni spoleénosti STILL CR.

Na rozdil od tradi¢niho automatizovaného voziku je cilem modelu ACH jedno-
duse automatizovat horizontalni pfepravu bfemen a palet. Kromé jednodu-
ché implementace v porovnani s tradi¢nimi voziky AGV je vyhodou schopnost
vozit mensi bfemena, jako jsou krabice a prepravky, az po celé palety. Vozik
ACH navic dokaze naklad nalozit a odloZit vyrazné rychleji, potfebuje k tomu
az 0 30 % méné Casu. ,Ve srovnani s klasickymi FTS maji voziky fady ACH
vys$Si vykon prekladky pfi mensich nérocich na prostor a Ize je ekonomicky

na provoz a Udrzbu. Spolec¢né s dobrou rozsifitelnosti a vysokym standar-
dem bezpecnosti nabizeji pro mnoho obor( atraktivni vstupni feSeni do svéta
automatizace,” dodava Jaroslav Leun.
v portfoliu bude vozik AMR s oznacenim AXH s vy$Si Grovni autonomie, ktera

STILL svym zakaznikdm poskytuje komplexni feSeni vétsiny jejich logistickych
procesl, kterymi se ve svych provozech zabyvaji. DalSi chystanou novinkou také spolupraci napfiklad s robotickymi retraky nebo vychystavacimi voziky.

Inovace
V horizontalni
preprave bremen

STILL ACH

i
-'r-—r.
- ——

Flexibilita a vyssi Snadné integrace Vysoka disponibilita Nosnost az 1500 kg
vykon prekladky do stavajicich reseni diky Li-lon technologii
automatizace

= www.still.cz
# cz.still.shop
£ info@still.cz

STILL CR spol. s r.o. first in intralogistics



LOGISTICKYCH Amazon v Dobrovizi funguje témér deset let, zaméstnava tisice zaméstnancu a denné
~ 0 expeduje desetitisice zasilek. Na konci uinora si toto logistické centrum prohlédli cle-
MANAZERU nové a élenky Klubu logistickych manazerii.

Tricitka logistickych odbornikd z Klubu logistickych
manazerll zavitala 22. Gnora do logistického cen-
tra Amazonu v Dobrovizi. Co mohli vidét? Mimo Provozni aktivity dobrovizského centra za-

Spickové obdobi si Klub logistickych manaZzerli EXKURZE hrnuji pét zakladnich procesl - pfijem

mohl v klidu prohlédnout zdejSi Amazon, ktery zbozi, zaskladfhovani, vychystavani, ba-
je otevien témér deset let. Jedna se o zajima- leni a odeslani. U Prahy stojici Amazon
0 0 ’ s ’

vou budovu i cely logisticky koncept. Dobro- naklada z poloviny s vlastnim zbozim,
vizské distribu¢ni centrum lze v hierarchii zbyly podil (a stale se zvySuje) pri-
provozt Amazonu oznadit jako ,manu- pada na produkty spolupracujicich
alni“. Je zde tedy velky podil ruéni pra- obchodnikll v rdamci marketplace.
ce, ostatné v Dobrovizi zaméstnavaji Trend marketplace spole¢né s ful-
3000 stalych a 2000 sezonnich fillmentovymi operacemi, které
pracovnik(, pficemzZ vychystaji de- si online obchodnik objednava,
sitky tisic zasilek denné. Samo- se stale prohlubuje. A po vzoru
zfejmé byl zmifnovan i kojetinsky Amazonu, ktery s nim zacal uz
Amazon, ktery je pred spusténim pred mnoha lety, marketplace
(Gekalo se - jak je to v posledni zavadéji i velké lokalni e-sho-
dobé charakteristické - na dodav- pové znacky, které se tak méni
ky CipQ) a jenz predstavuje svym na prodejni platformy.

zplisobem technologicky protipél Dobrovizsky Amazon jsme si mohli prohlédnout
dobrovizského provozu. V mnoha v relativné klidném case na konci uinora, kdy DC Amazonu mé dvé logisticka
Castech provozu bude totiz fungovat v ramci e-commerce jde o obdobi mimo sSpicku. srdce, jedna se o takzvané pick

zcela roboticky. Pozvani Feditele Michala Smida vyuzilo témér tii- towery. Tedy mezaninové skla-

T s o dové struktury, ve kterych je ulo-
cet logistickych profesionalil. . PR !
& kych p Zena prevazna cast skladovaného

sortimentu v celkem dvou milionech
bin(. Soucasti je také sklad hodnotnéj-

Na Uvod exkurze, diky niz bylo mozné
seznamit se prakticky se véemi ,kouty“
Amazonu, vidét vSechny pouzivané tech-
nologie a polozit témér jakoukoliv otazku, Siho zbozi.

byla pfipravena prezentace o plsobeni Ama- 23/02/2023

zonu ve svét&, v CEE i v Cesku. Vedl ji (a nasled- Oblast pfijmu je velmi rozsahla a pracovnici
né na desitky otazek odpovidal) zde pfijimaji a kontroluji zbozi, jeZ zpravidla pfi-

generalni feditel dobro- chazi ve standardizovanych plastovych preprav-
vizského Amazo- kach o rozmérech 60 x40 x 40 centimetr(l nebo

nu Michal v lepenkovych krabicich. ZboZi je tu prekladano
Smid. na vozik, ktery zaméstnanec prepravuje k pick to-
s ‘-"-"_ T werdm. Soucasti pfijmové zony jsou také Sestipat-
2 N rové regaly, které jsou obsluhovany pomoci vozik(

typu VNA.

b Zaskladnovani probiha chaoticky (dedikované po-
- N zice jsou pouze pro potraviny), nejsou tedy zfi-
zeny konkrétni pozice pro dané produkty, a to
ani v navaznosti na obratkovost sortimen-
tu. Po zaskladnéni vSak systém vi, jaké je
naplnéni jednotlivych zén. Nejvétsi kon-
centrace polozZek je v blizkosti vstupU
do pick towerd, protoZe zaméstnan-
ci, ktefi zbozi zaskladnuji (stower),
si chtéji zkratit cestu a usnadnit
praci.

Cesta pickera, ktery zbozi vy-
chystava, je optimalizovana
systémem s cilem zefektivnit

pohyb. | z toho dlvodu pro-
biha vychystavani v rezimu
multipicking. Z urcitého
mraku objednavek systém
tvori jednotlivé radky pro
vychystavani, pracovnik
podle pokyn(i zbozi vyhleda
a naklada do voziku.

Pfi procesu zabaleni sys-
tém pracovnikovi sdéli, jaké
baleni ¢i vyplA ma pouzit.
Po ruénim zabaleni, které
trva nékolik vtefin, jde zbozi
na dopravnik. Nasledné jsou

Pohled jednoho pick toweru
s mnoha ulickami a celkem
dvéma miliony biny. Na zemi
Jje patrna barevna navigace,
ktera usnadnuje pohyb
logistickym centrem zejména
pro novacky.

FOTO: Stanislav D. Bren




lepenko-

vé krabice

nebo papirové tasky

automaticky opatfeny stitkem. Stitkovani je obdas
problematické zejména u papirovych tasek, proto-
Ze label se neprilepuje zcela spravné.

Klub logistickych manaZerd méa své zastou-
peni v Cesku i na Slovensku. V Ceské repub-
lice Cita pres osmdesat logistickych mana-
Zer( nebo jednateld firem, ktefi se zpravidla
mésicné setkavaji, diskutuji, navstévuji lo-
gistické provozy nebo jdou jen tak na pivo.
Déni v klubu muZete sledovat v reportazich
v Casopise Systémy Logistiky a na jeho webu
¢i na profesni socialni siti LinkedIn. Tajem-
nikem klubu je Jeffrey Osterroth (jeffrey.
osterroth@atoz.cz), jednatel vydavatelské
a eventové spolecnosti Atoz, Systémy Logis-
tiky jsou medialnim partnerem.

12. fijna 2022: UdrZitelnost v logistice
a dopravé v dobé Uspor (prednasky,
diskuse), Praha

21. rijna 2022: Navstéva logistického
centra Lidlu, Bustéhrad

7. prosince 2022: Exkurze
v automatizovaném skladu spolec¢nosti
Rohlik.cz, Chrastany u Prahy

12. ledna 2023: Vyrocni vecere v Grossetu,
Praha

25. ledna 2023: Prohlidka
automatizovaného skladu v Plzeriském
Prazdroji, Plzen

23. tnora 2023: Exkurze v Amazonu,
Dobroviz

14. dubna 2023: Navstéva v logistickém
centru Bonami, Jene¢

17. kvétna 2023: Exkurze zamérena na
vodik, Toyota Material Handling CZ, Rudna
u Prahy

25, kvétna 2023: Vyrocni obéd a Ucast na
kongresu Eastlog, Praha

16. ¢ervna 2023: Névétévavdistribuéniho
centra Makro Cash & Carry CR, Kozomin

Jednotliva pracovisté jsou propojena

dopravnikovymi cestami. Na vice mistech

jsou k vidéni také sortery, véetné flat sorteru.

Clenové Klubu logistickych manazer(i si mohli pro-
hlédnout i dohledova a fidici centra.

Chodby a spole¢né mistnosti Amazonu jsou posety
motivacnimi napisy. lkonicky je ,Work hard, have
fun, make history“, ale setkdme se také se slogany
jako ,Délat spravna rozhodnuti“, ,UGit se a byt zvi-
davy“ & ,Setrnost“. Vztah firmy k zaméstnanctim je
velmi intenzivni a patrny témér na kazdém kroku.
Amazon hodné investuje do ziskani svych zameést-
nancu. Svazi je i zpomérné vzdalenych region( né-
kolika pravidelnymi linkami, pficemz drtiva vétSina
pracovnik( tuto sluZbu vyuZiva. Svédci o tom ne-
jen slova Michala Smida, ale i jen letmy pohled na
parkovisti distribuéniho centra, jehoz zna¢na éast
s mnoha stojicimi autobusy pfipomina spiSe auto-

Zavérecné
spolecné foto.

busové nadrazi. Doprava zdarma je pouze jeden
z mnoha benefitd, jimiz Amazon 1aka nové pracov-
niky do dobrovizského distribuéniho centra, které
predstavuje nejvétsi pramyslovou stavbu v Cesku
postavenou po roce 1989.

Informace, fotografie a videa z navstév Klubu lo-
gistickych manaZer( ve skladovych a vyrobnich
prostorach po celém Cesku najdete také na linke-
dinovém profilu Systému Logistiky.

@ systemylogistiky@atoz.cz
Sdilite zkusenosti T'] systemylogistiky.cz
s dalSimi kolegy .
vlogistice? m systemylogistiky
'i systemylogistiky
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NABiDKAALTERNATIVNICH
POHONU Sii

Podle Evropské agentury pro Zivotni prostredi tvoFi doprava asi pétinu uhlikovych
emisi v Evropé, na nakladni dopravu pripada zhruba pét procent karbonovych emisi.
S rozvojem dopravy se vsak tento podil v priibéhu let stale zvysuje. Jaké jsou pro
silniéni nakladni dopravu alternativy k nejrozsifenéjsim dieselovym pohoniim?

Clanek pipravil Stanislav D. Breii

0 alternativnich palivech pro nakladni dopravu
a zejména pak o elektfiné se hodné mluvi. Podi-
vejme se v Gvodu na Gerstvé statistiky. V zemich
EU bylo loni registrovano 1656 novych nakladnich
elektrickych vozidel, mezirocné o 32,8 % vice. Po-
dil na vSech registracich se z 0,5 % zvysil na 0,6 %.
V Cesku je celkem registrovano 10 bateriovych
elektrickych vozidel kategorie N3 a jedno kategorie
N2. Vyplyva to z informaci, které v bfeznu zverejnilo
Centrum dopravniho vyzkumu (CDV).

Nakupy nakladnich vozi se vznétovym motorem
jsou v rdmci EU stale naprosto dominantni, loni
tvorfily 96,6 % vSech novych registraci, o rok dfi-
ve to bylo 95,9 %. V lonském roce tak vozidla
s elektrickym pohonem predstavovala 0,6 % trhu
nakladnich automobil( v EU. Podil aut s alterna-
tivnim pohonem (NGV, LPG, E85) ¢inil 2,8 % vSech
nakladnich vozidel prodanych v EU.

Podle CDV bylo loni v Evropské unii registrova-
no 283 833 novych nakladnich vozidel. Kromé
dieselovych (+ 3,7 %) a elektrickych (+ 32,8 %)

zaznamenaly v uplynulém roce vSechny ostatni
motorizace meziroéni pokles: hybridni (-16,1 %),
benzinové (-17,4 %) a NGV, LPG, E85 (-19,9 %).
,PrestoZe v Némecku doslo v lofiském roce k 16%
poklesu registraci novych elektrickych nakladnich
vozidel, byla pravé v této zemi registrovana polovi-
na vSech vozidel z Evropské unie (829). Trojcifer-
né registrace byly kromé Némecka loni evidovany
ve Svédsku (176), Francii (166), Spanélsku (160)
a Nizozemsku (145),“ fika Jindfich Fri¢, feditel
CDV. Nejvyssiho podilu téchto vozidel dosahlo loni
Svédsko (2,92 %), Dansko (1,82 %) a Nizozemsko
s Némeckem (shodné 1,09 %). V Ceské republice
byla v minulém roce registrovana Ctyfi nova elek-
trickd nakladni vozidla. Ze zemi V4 pak bylo loni
registrovano v Polsku Sest elektrickych nakladnich
vozidel, v Madarsku ¢tyfi a na Slovensku dvé.

Pocet naklad'akl pohanénych alternativnimi palivy
¢i elektfinou je zkratka nizky, ale vzpomenme, Ze
jesté pred nékolika lety se napf. o elektrickych taha-
gich psalo jako o projevu snilkovstvi. ,Cista mobilita
v nékladni dopravé se v Ceské republice zatim rozviji

Jsou jich zatim pouze jednotky.
Elektricky tahac na ceske silnici.
FOTO: DPD

jen velmi pozvolna zvlasté proto, Ze dana elektricka,
pfipadné vodikova nakladni vozidla jsou opravdu
velmi drahd,“ fika Jan Bezdékovsky, povéfenec mi-
nistra dopravy pro ¢istou mobilitu, a dodava: ,Presto
se jako stat musime timto tématem zacit intenzivné-
ji zabyvat a hledat cesty, jak jit trendu vice naproti.
VyZaduje to po nas totiZ aktualné pfipravovana ev-
ropska legislativa k rozmistovani infrastruktury pro
alternativni paliva. Aktualné pfipravujeme pomérné
zasadni aktualizaci Narodniho akéniho planu Gisté
mobility, ktera by méla toto téma Sifeji obsahnout.
Predpoklad pfitom je mit strategii zpracovanou do
konce letoSniho roku.“

Pfiznivéjsi situace je v pfipadé novych registraci
lehkych uZzitkovych elektrickych vozidel (LUeV). Po-
dle Evropské asociace vyrobcl automobil(i (ACEA)
se loni pocet registraci zvysil 0 42,5 %. Celkem
bylo tedy roku 2022 v Evropské unii registrovano
67 541 téchto vozidel a na poétu vSech novych re-
gistraci se podileji 5,33 %. V Cesku je nyni zapséna
,Slaba“ tisicovka bateriovych elektrickych vozidel
kategorie N1.

E-paliva umozni
redukci emist
u soucasnych vozidel

Prostrednictvim syntetickych paliv Ize sniZo-
vat emise sklenikovych plynii z obrovské flo-
tily vozii se spalovacim motorem, ktera uz je
v provozu dnes, ale stejné tak bude v provozu
vroce 2030, 2035 i pozdéji. Projekty na vyrobu
e-paliv jiZ existuji. Napriklad na konci loriského
roku zprovoznila firma Porsche zavod na jejich
vyrobu v Chile, kde je v prvni fazi v planu vy-
robit zhruba 130 tisic litri syntetickych paliv
rocné. Do poloviny tohoto desetileti by se méla
vyrobni kapacita navysit na 55 milionu litrd
rocné a v dalSich letech vzrist na desetinaso-
bek, tedy na 550 milionii litrii. Obdobné zavody
chysta Porsche v Australii i USA. Ve vystavbé
Jjsou jiz vyrobny v Evropé, napriklad v severnim
Némecku a jiznim Norsku.




Znacka europalet Eur posiluje svou pozici.
Vice na www.systemylogistiky.cz.

,Vice nez 52 procent novych lehkych uzitkovych
elektrickych vozidel v EU bylo loni registrovano jen
ve dvou zemich - v Némecku a ve Francii. V Ceské
republice bylo v lonském roce registrovano 198
novych lehkych uzitkovych elektrickych vozidel,
mezirocné o 25 procent méné,“ informuje Jindfich
Frig. S 1,17% podilem LUeV tak loni Cesku patfila

posledni pficka.

NAKLADNi VOZY JSOU DALSi NA RADE

Navzdory relativné nizkému poctu registraci (nebo
pravé proto) EU vice tlaéi na alternativni pohony.
Po dohodé o spalovacich motorech pro osobni
automobily a pFi prosazovani pfisné emisni normy
Euro 7 se pozornost Evropské komise soustfed'uje
také na nakladni vozidla. Podle navrhu komise by
vSechny nové prodavané nakladni automobily nad
pét tun a dalkové autobusy mély od roku 2030
omezit emise CO, 0 45 % proti stavu v roce 2019.
0 pét let pozdéji 0 65 % a v roce 2040 by se mély
emise oxidu uhli¢itého snizit 0 90 %.

,Unie by neméla experimentovat se strategickym
odveétvim, jako je silniéni nakladni a autobusova
doprava, které hraji zasadni roli v pohybu osob
a zbozi v Evropé. Ve hie by napfiklad méla zlstat
uhlikové neutralni paliva, ktera k dekarbonizaci pfi-
spivaji stejné jako elektricky ¢i vodikovy pohon. Pro
tato paliva jsou vyvinuty vhodné motory i vybudo-
vana Cerpaci infrastruktura a pro dalkovou dopra-
VU jsou podstatné vhodnéjsi. Nechat v roce 2040
prostor pouhych 10 procent pro rlizna specialni vo-
zidla a zbylych 90 procent nahradit vyhradné jinou
technologii, ktera neni pfipravena pro nasazeni na
dlouhych trasach, je nerealné a nezodpovédné. Co
kdyz jde v tomto segmentu dopravy o slepou uli¢-
ku?“ pta se generalni tajemnik SdruZeni Cesmad
Bohemia Vojtéch Hromif. Podle néj nejsou stale
vyuzita mensi, ale pfinosna feseni. ,Teprve nyni se
dokoncéuji drahé plni¢ky na zkapalnény plyn LNG.
V pfechodném obdobi nékolika let by se proto

WStdle i cturtingy dieselu v roce 2030

“in

Vzhledem k aktualnimu stavu infrastruktury a aplikovanym regulacim a cel-
kové prumérné dobé obnovy nakladniho vozového parku, ktera trva 6-9 let,
ocekavame, Ze v roce 2030 budou zhruba tri ctvrtiny nakladnich vozidel nad
3,5 tuny s velkou pravdépodobnosti pohanény dieselovymi motory. Soucasné
normy pro emise CO, stanovuji 30procentni snizeni do roku 2030 a vytvareji tim

poZadavek, aby do roku 2030 byla v celé EU v provozu flotila nejméné 230 000
nakladnich bateriovych elektrickych vozidel a nejméné 50 000 nakladnich vo-
zidel na vodikovy pohon v kategorii heavy-duty.

méla jeSté podporovat vozidla na LNG s patnacti-
procentni Gsporou emisi CO,, at se tyto investice
zhodnoti. Variantou je také bioLNG,“ fika Vojtéch
Hromit. Cesmad Bohemia prosazuje napf. povoleni
provozu delSich nakladnich souprav (road train),
kdy tfi kamiony jsou nahrazeny dvéma souprava-
mi pfi celkové nizSich energetickych narocich. ,Vy-
robci stale uvadéji na trh vozidla s Gspornéjsimi
spalovacimi motory. Systematicky trénink fidicd
k Usporné jizdé by také pfinesl nékolikaprocentni
pokles spotfeby a emisi. | toto je ekologie, jen neni
tak medialné vidét,“ domniva se Vojtéch Hromir.

ELEKTRINA, NEBO VODIK?
NEBO TECHNOLOGICKA NEUTRALITA?

Hledani alternativnich pohont pro nakladni dopra-
vu a manipulaéni techniku je v souvislosti s ros-
toucim povédomim o ochrané Zivotniho prostredi
.V soucasné dobé jsou vyznamnymi alternativami
pro fosilni paliva elektrické a vodikové pohony,“
fika Jan Laluch, produktovy specialista pro alterna-
tivni paliva spoleCnosti Eurowag - W.A.G. payment
solutions. A pokracduje: ,Pfechod na alternativni
pohony v kamionové dopravé je naro¢ny Ukol.
Pokud si uvédomime, kolik je v jednom litru nafty
uchované energie, a tento objem energie zkusime

prevést do elektfiny, je to nemalé mnozstvi. Pro
tento prechod a postupné sniZovani vyuzivani tra-
di¢nich fosilnich paliv je nutna spoluprace celého
odvétvi a fady firem veetné podpory regulatoru. Ba-
vime se zde napfiklad o nutnosti vybudovat celou
infrastrukturu na vodik nebo o zrodu firem, které
jej budou levné vyrabét. A v neposledni fadé to sa-
mozfejmé je produkce a vyvoj jiz samotnych vozi-
del, ktera na dany alternativni pohon budou jezdit.
Vyvoj palivovych ¢lankl na vodik je pro nakladni
vozidla stale v rané fazi, i kdyz se technologie ne-
ustéle vylepSuje.”

LJe dllezité zlstat otevieni riznym technologiim.
V tuto chvili z nasich zkuSenosti s alternativnimi
pohony vyplyva, Ze pro posledni mili a prepravu
ve méstech se hodi spiSe elektricka vozidla, pro
dalkovou pfepravu se nam pak osvédcil pravé
vodikovy pohon,“ sdili zkusenosti Jan Kodada, fe-
ditel obchodu a marketingu spole¢nosti Gebrider
Weiss CR. Tato firma dva roky vyuZiva vodikovy
nakladni viiz ve Svycarsku, loni na podzim jej tes-
tovala také pfi rozvozu v Cesku. ,V Némecku letos
planujeme nakup dalSich péti takovych vozidel.
Rozvoj alternativnich technologii a jejich postupna
implementace do béZzného provozu ovsem bude
zaviset na fadé faktorud, predevSim na podpore
vlady v dané zemi, rozvoji potfebné infrastruktury
a mife investic do dalSich vyzkumU v oblasti alter-
nativnich paliv,“ dodava Jan Kodada.
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,Podle nds ma vodikova mobilita smysl u naklad-
ni dopravy silniéni, kolejové i vodni, protoze vodik
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ma vysokou hustotu energie a je zcela bezemisni.
Energie ve vodiku na jeden kilogram je 33 kilowatt-
hodin, coZ je zhruba trojndsobek energie kilogra-
mu nafty. Velky kamion ma primérnou spotiebu
osm az deset kilogramU vodiku na sto kilometri
a tankovani trva deset aZ dvacet minut v zavislos-
ti na velikosti a pracovnim tlaku nadrze, a je veli-
ce podobné jako u benzinu nebo nafty,“ zminuje
hlavni benefity vodiku Vlastimil Pavliek, business
development director new technologies (CE&CIS
subregion) spolecnosti Air Products.

Vodikova technologie v Cesku ziskala v bfeznu
a dubnu novy impulz. Nejdfive skupina Orlen Uni-
petrol uvedla na prazském Barrandové do provo-
zu vodikovy plnici stojan pro automobily, nakladni
vozidla a autobusy. Firma také informovala, Ze do
roku 2030 chce v Cesku provozovat 28 vodikovych
plnicich stanic a dva vodikové distribuéni terminaly
pro Zelezniéni dopravu v Litvinové a Neratovicich.
Na vybudovani plni¢ky ziskala firma vefejnou pod-
poru. Pfipomenme, Ze podle dosud platného znéni
Akéniho planu &isté mobility by mélo mit Cesko uz
v roce 2025 dvanactku vodikovych stanic a o pét
let pozdéji 80 Cerpacek. Podle ministra dopravy
Martina Kupky, ktery se otevieni barrandovské
plni¢ky Géastnil, vSak dané cile jeSté nereflektuji
aktualni podobu navrhu evropského nafizeni o za-
vadéni infrastruktury pro alternativni paliva, podle
kterého je tfreba vybudovat vodikovou infrastruk-
turu kazdych 200 km na hlavni siti TEN-T. Tomasz
Wiatrak, generalni feditel skupiny Orlen Unipetrol,
dodal: ,Plnici stanice Orlen Benzina na prazském
Barrandové je samoobsluznd, pristupna Siroké
verejnosti v nonstop rezimu a vhodna pro pinéni
osobnich i ndkladnich aut a autobusu. Dalsi vodi-
kovou stanici otevieme v Iété v Litvinové.“

V dubnu pak doslo k podpisu tzv. vodikového me-
moranda mezi uhelnymi regiony, tedy Usteckym,
Moravskoslezskym a Karlovarskym krajem. Cilem
je vétSi mezikrajska spoluprace pro rozvoj vodiko-
vych technologii, a to jak v oblasti podpory aplika-

,,Hleddme mozZnosti
sniZent spotreby
dieselu

V nasi flotile aktualné provozujeme ctyri vozi-
dla na CNG, dvé na LNG a od podzimu 2022
také elektricky kamion. Kromé navysovani
poctu kamioni na alternativni pohon se rov-
néz intenzivné vénujeme i nasi stavajici floti-
le. Spolu s nasimi dopravci vyfazujeme starsi
kamiony z flotily a zaroven hledame dalsi moz-
nosti, jak snizit spotrebu dieselovych kamiondu.

LrrELM |

ce vodikovych technologii, tak v koordinaci rozvo-
je konceptu ,vodikovych Gdoli“. V navaznosti na
memorandum podepsali hejtmani také deklaraci
s ministrem Zivotniho prostredi Petrem Hladikem,
ktera vyjadfuje spoleény zajem na dosahovani
klimatickych cil(, kvalité Zivotniho prostiedi a pro-
sperité Ceské republiky a jejich regiond. ,V Mo-
dernizacnim fondu podporujeme vyrobu a vyuziti
vodiku ve vSech otevienych programech, kde je
na veskeré jejich aktivity alokovano dohromady
13 miliard korun. Zejména v programu RES+ je
mozné ziskat dotaci na fotovoltaiku s akumulaci
do vyroby zeleného vodiku. Zaroven projednava-
me navrh na Gpravu Modernizaéniho fondu tak,
abychom dokézali zvétSit podporu pro vodik na-
pfiklad tim, Ze v programech umoznime zvySo-
vani podilu biometanu a vodiku
v soustavé,” fika ministr Zivotni-
ho prostfedi Petr Hladik. Podporu
prinasi i Operaéni program Spra-
vedliva transformace (OPST). Jen
v Moravskoslezském kraji chtéji
v OPST vyclenit zhruba jednu mi-
liardu korun na komplexni podpo-
ru celého vodikového fetézce od
vyvoje pres vyrobu az po finalni
vyuziti v dopravé nebo primyslu.

PLYN, A ZEJMENA BIOPLYN
NEODEPISOVAT

Navzdory sloZité situaci s plynem se v Cesku v ob-
lasti téZké nakladni dopravy rozSifuje alternativni
palivo na bazi zemniho plynu (LNG). PInicek je za-
tim sedm. ,LNG je sice fosilni palivo, ale zemni plyn
je postupné nahrazovan jeho obnovitelnou formou
v podobé& biometanu, ktery se ziskava z rlznych
typUd biomasy. Technologie vozidel pohanénych
zemnim plynem, respektive biometanem je uz
standardné dostupna a provéfena. Vyhodou je,
Ze pfi prechodu na Gisty biometan neni potfebna
zména technologie existujicich ¢erpacich stanic
LNG ani vozidel a Gspory CO, emisi mohou byt az
stoprocentni,” fika Jan Laluch. Biometan (BioLNG)
Ize také postupné primichavat do LNG. (Reportaz
o vyuzivani LNG v nakladni dopravé jsme prinesli
po navstévé seminare o LNG a ¢erpacky GasNetu
v Klecanech v SL 198/2022.)

Podle lednové statistické zpravy European Biogas
Association (EBA) vzniklo za uplynuly rok a pll v Ev-
ropé celkem 1067 zafizeni na vyrobu biometanu.
V soucéasné dobé se podle statistik asociace Gas
Infrastructure Europe nachazi nejvétsi pocet bio-

,NAPRAZSKEM
BARRANDOVE BYL UVEDEN
DO PROVOZU VODIKOVY

PLNICi STOJANPRO
AUTOMOBILY, NAKLADN
VOZIDLA A AUTOBUSY.“

metanovych stanic ve Francii, Itélii a Dansku. Pra-
vé Dansko spolu se Svédskem jsou na dobré cesté
nahradit svou spotfebu zemniho plynu biometa-
nem. V Ceské republice funguje témé&¥ 600 bioply-
novych stanic. ,Ackoli vystavba stanic pro vyrobu
biometanu v Evropé nar(std, zdaleka ne vSechny
planuji pfipojeni k distribuéni siti - to znamena,
Ze vyrobenou energii spotfebuji v misté jejich pro-
dukce. Typické jsou pro to zemédeélské stanice,
které produkuji biometan zpracovanim uGcelové
péstované biomasy ¢i rostlinného bioodpadu,*
uvadiv tiskové zpravé spole¢nost Energy Financial
Group (EFG). Prvni bioplynkou, ktera zacala vtlacet
biometan do plynarenské sité, je pravé zavod spo-
legnosti EFG v Rapoting u Sumperka. Firma nyni
oznamila, Ze do roku 2024 chce mit Gtyfi jednotky
na vyrobu biometanu. GasNet uz
v minulosti pfipojil také bioplyno-
vou stanici v Litomysli a nedavno
také v Horni Suché.

Podle Vlastimila Pavlicka muze
byt biometan dostupnou precho-
dovou fazi k bezemisni dopravé:
Jnfrastruktura pro CNG/LNG
v dopravé je, zejména v Evropé,
Siroce rozSifena a provérena. Sta-
¢Gila by koncepéni podpora, ktera
by stimulovala bioplynové stanice prejit od paleni
bioplynu k jeho vy¢isténi na biometan, ktery by se
pouzil pro nizkoemisni mobilitu. Ta zatim chybi. Pfi-
tom by podle Komory obnovitelnych zdrojd energie
mohla zhruba polovina bioplynovych stanic v Ces-
ku produkovat okolo 750 milionU krychlovych met-
rd biometanu ro¢né.“ To by predstavovalo pfiblizné
desetinu celorepublikové spotfeby zemniho plynu.
Podle Ceského plynérenského svazu se vioni bio-
metan podilel na celkové spotiebé zemniho plynu
v dopravé z vice nez tretiny.

TESTY HVO, RDME C1 E-PALIV POKRACUJi

Dalsi alternativni palivo predstavuje hydrogenacné
upraveny rostlinny olej - HVO. Vyrabi se z hydro-
genovanych oleju rostlinného plivodu, odpadnich
oleju a tuk(l a vyuZiva se jako pfima a plnohodnot-
na nahrada dieselu, ktera umoznuje redukci CO,
emisi az 0 90 %. ,Dostupnost a vyuZivani téchto
biopaliv, ktera vyznamné sniZuji produkci CO, v do-
pravé, se postupné zvySuje s rlstem jejich vyrob-
nich kapacit,“ uvadi Jan Laluch.

Zkouman je potencial dalSich paliv. Napfiklad
v roce 2021 zacCala v Némecku fungovat prvni
Cerpaci stanice s takzvanym dimethyletherem




,Planujeme nakup plné elektrickych
nakladnich vozidel

V ramci celé skupiny se snazime hledat rizné cesty, které napomohou
jesté zodpovédnéjsimu chovani nasi spolecnosti. Projekti, plani a sa-
motnych realizaci je mnoho. VSechny nyni zastresuje program Mission-
Zero, ktery je novou strategii udrZitelnosti skupiny Geis. Namatkou bych

dopravnich cest a lozné plochy, vysazovani stromii, spolupraci se skola-
mi a univerzitami, vypocet emisi, uhlikové neutralni produkty, sniZovani
uhlikové stopy a mnoho dalsiho. Aktualnim projektem je nejen testovani,
ale planovany nakup piné elektrickych nakladnich vozidel. Tato vozidla by
méla byt nasazena na konkrétnich prepravach véetné dalkovych.

(chemicky podobny propanu) z obnovitelnych
zdroju (rDME). Jde o nizkouhlikové palivo, které
Ize ziskat ze Siroké Skaly zdrojl véetné napriklad
biomasy nebo odpadd. Mimo jiné je jim mozné
nahradit naftu u dieselovych automobild za pred-
pokladu mensich technickych Gprav. ,Obnovitel-
ny dimethylether je také misitelny s LPG, mGze
tvofit 20 az 30 procent smési. Jeho vyroba je jed-
nodussi a potencialni objem produkce vySsi nez
u bioLPG, pfitom vykazuje podobnou uhlikovou
Usporu,“ vysvétluje Jifi Karlik, predseda predsta-
venstva Ceské asociace LPG.

Jan Laluch zminuje jesté alternativu, o které se
opét rozhorela debata v souvislosti s normou Euro
7: ,Budoucnost mUlze patfit také syntetickym pa-
livam, takzvanym eFuels. Paliva jako synteticky
benzin i synteticka nafta se vyrabéji syntézou
zeleného vodiku a CO, zachyceného z atmosféry
nebo spalin primyslovych zavodu Ci elektraren.”
Pro distribuci paliv je mozné plné vyuzit existujici
infrastrukturu Cerpacich stanic na klasicka pali-
va a s drobnou Upravou i technologii sou¢asnych
spalovacich motorQ. Na konci bfezna bylo ozna-
meno, Ze Némecko a Evropska komise urovnaly
spor, ktery se tykal konce spalovacich motor(
v osobnich autech. Berlin totiZ znovu otevrel pra-
vidla dohodnuta loni na podzim, podle nichz by
po roce 2035 byl prakticky znemozZnén prodej
novych aut se spalovacimi motory. Dohoda tehdy
obsahovala vyjimky pro vyuzivani syntetickych pa-
liv, ale Némecko nebylo spokojeno se znénim. Na
jeho stranu se pozdéji pridaly také Polsko, Italie
nebo Cesko. Podle nové dohody by tedy od roku
2035 mohly byt prodavany vozy se spalovacimi
motory, které by vSak tankovaly pravé ,klimatic-
ky neutralni“ e-paliva. To bude mit v budoucnu
pravdépodobné vliv na pravidla i pro nakladni
vozy. Tam zatim nebyla Zaddna dohoda souvise-
jici s vyuzivanim fosilnich paliv uzavfena, ale Ize
predpokladat, Ze syntetickd paliva budou pro
tento segment také k dispozici. To mlize vyrazné
ovlivnit vyvoj a nabidku vozidel s bateriemi, LNG
i palivovymi €lanky. Synteticka paliva jsou nyni
sice hodné draha a ,zeleny vodik“ neni dostupny
v potfebném mnozstvi, ale na druhou stranu neni
nutna kompletni obnova vozového parku a infra-
struktury jako napft. v pfipadé bateriovych systé-
muU. A nakonec uZ nékolik let mame synteticka
paliva v Narodnim akénim planu Cisté mobility.

DALSI VYVOJ NUTNY

Skala paliv, kterd uz Ize nebo bude mozné vice
vyuzivat, je pomérné Siroka. Problém spociva za-
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tim v jejich (finanéni) dostupnosti, ale také v tom,
Ze aZ na vyjimky v podobé napft. zeleného vodiku
jsou s nimi emise CO, né&jak spojené. V lepSim
pripadé jde totiz zatim o uhlikové neutralni pa-
liva - tedy do ovzduSi se dostane zhruba tolik
CO,, kolik se ho spotfebuje pfi jejich vyrobg, resp.
fotosyntéze (u biomasy). | kdyZz do budoucna bu-
dou zfejmé klesat naklady na jejich vyrobu, v ho-
rizontu nizSich desitek let bude s ohledem na
bezpodmineénou nutnost ochrany klimatu tfeba
pouzivat pohony, které budou mit prakticky nulo-
vé emise sklenikovych plynd, resp. bude zajisté-
no, aby se emise nedostavaly vibec do ovzdusi.
DalSim problémem je pak chybéjici infrastruktu-
ra. UZ jsme zminovali prvni vefejnou vodikovou
plniéku, erpacky na LNG se v Cesku daji spoéitat
na prstech obou rukou, vykonné dobijeci stanice
(1 MWh) pro tézka nakladni vozidla nejsou zatim
na ¢éeskych dalnicich zadné. ,Podle dohody mezi
Evropskou radou, Komisi a Parlamentem musi byt
do konce roku 2025 rozmisténa infrastruktura pro
elektrické nabijeni urena pro tézka nakladnivozi-
dla kazdych 120 kilometr( na 15 procent celkové
délky sité TEN-T. Po roce 2025 se tato vzdalenost
snizi na 60 kilometrd na hlavni siti a na 100 ki-
lometr( na globalni siti,“ pfipomina Martin Felix,
mluvéi SdruZeni Cesmad Bohemia. Mezinarodni
unie silniéni dopravy IRU podle néj varuje, Ze cil
15 % pro infrastrukturu pro nabijeni elektrickych
vozidel v roce 2025 znamena nelpliné pokryti, kte-
ré nesplini svij Gcel. ,Jesté horsi je situace s vodi-
kem, navrh Evropského parlamentu na stanoveni
terminu pro zavedeni infrastruktury pro doplfiova-
ni vodiku do konce roku 2027 se béhem jednani
ztratil. Misto toho budou ¢lenské staty pripraveny
zavést infrastrukturu pro dopliovani vodiku az do
roku 2030,“ dodava Martin Felix. Potizi k feSeni je
tedy vice nez dost.

Jakeé palivo se prosadi

v tézké nakladni
dopravé? Bude to vodik,
nebo biometan?

Gtéte komentaF na webu
systemylogistiky.cz.
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Sekeéni vrata s rychlym otviranim
vrat az 1 m/s*

NOVINKA: Nejrychlejsi spiralova turbo
vrata na svété s otviraci rychlosti vétsi
nez 4,0 m/s

Reseni nakladaci techniky pro
efektivni logistiku

*S pohonem WA 500 FU a fidici jednotkou 560
Individualni servis
% pro revizni prace,
udrzbu a opravy
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KOVANYCH BUDO\I PRIBYVA
KACE ZPRISNUJI

Firmy, které musi nebo budou muset nefinancneé reportovat v ramci smeér-

nice CSRD a souvisejicich narizeni z ,baliku“ ESG, se stale vice staraji o udr-
zitelnost svého podnikani. V oblasti priimyslového developmentu se to prakticky
promita do snahy pusobit v budovach, jez jsou energeticky uisporné. Roste tak zajem

o haly, které jsou certifikovany a u nichz je dopad na Zivotni prostredi i okolni komunity

nizsi nez u standardni vystavby odpovidaijici ,pouze“ zakonnym pozZadavkium.

Clanek piipravil Stanislav D. Beii

BREEAM, LEED, DGNB, SbToolCZ, HQE, DGNB. To
jsou jen nékteré systémy, které se aplikuji pro cer-
tifikaci primyslovych budov. V Cesku se aktuélné
nejvice pouziva certifikace BREEAM. Uvadéné
systémy posuzuji trvalou udrZitelnost staveb nebo
jejich vliv na okoli. Zminit Ize jeSté WELL zaméreny
na zdravé interiéry a jejich dopad na Clovéka, kte-
ry tak Ize vnimat jako komplementarni certifikaci
k vySe uvedenym.

GEOGRAFICKY BLIZKY BREEAM

Pro¢ se v Cesku prosadil pravé BREEAM? Napf.
developer Prologis certifikoval ve stfedni Evropé
(na Slovensku) svou prvni budovu timto certifika-
tem v roce 2012. ,Vedli jsme tehdy celoevropskou
diskusi k jaké certifikaci se pFihonit aby méla
movitosti. Rozhodli jsme se pro BREEAM,“ vysvét-
luje Michal Vrba, viceprezident pro development
spolecnosti Prologis. A pokracuje: ,Pravdou je, Ze
v souvislosti s globalizaci se v pribéhu let nékteré
systémy k sobé hodné pribliZily a Ize je povazovat

‘u

za vzajemné kompatibilni.

,Certifikace BREEAM byla zaloZena ve Velké Brita-
nii a vychazi z evropskych norem a regulaci, a proto
je v Evropé nejpouZzivanéjSi. BREEAM také umoz-
nuje certifikaci jak novostavby, tak rekonstrukce
nebo existujici budovy. LEED byl zaloZen v USA,

a tudi? je vice pfistupny na americkém trhu. V CR

najdeme objekty primarné certifikované podle
téchto dvou mezindrodné uznavanych certifikatl.
Vice pouZivana zacina byt také certifikace WELL,“
komentuje déni'v oblasti certifikaci Livine Hamda-
nieh, development manager spole¢nosti Contera.

Dalsi pohled na skladbu v Cesku pouZivanych
certifikaci pro primyslové budovy pfidava Gabri-
ela PovysSilova, ESG manaZerka spolecnosti CTP:
.Celosvétové rozSitend a uznavana certifikace
BREEAM pochazi z Velké Britanie, je tedy pro CR
a potazmo celou Evropu blizka geograficky, oproti
americkému systému LEED. V nékterych zemich
byly vyvinuty vliastni certifikacni systémy, ale vzhle-
dem k jejich lokalnimu plsobeni nejsou tak ¢as-
to vyuzivany. Jedna se napriklad o ¢esky narodni
SbToolCZ, némecky DGNB, francouzsky HQE. Cer-
tifikace DGNB i HQE se sice rozSifuji, ale stale ne-

jsou vnimany v celosvétovém méfitku jako systémy
BREEAM a LEED.“

Jan Andrejco, technicky feditel spolecnosti Pa-
nattoni, fika: ,Certifilkace BREEAM zejména ve
varianté New Construction byla jednou z prvnich,
ktera se zacGala v Evropé Siteji prosazovat i v oblas-
ti primyslového developmentu. Dalsi certifikace
jsou spiSe regionalniho vyznamu ¢i pouZivané ve
specifické vertikale trhu. BREEAM se prosadil ze-
jména diky prijeti celym fetézcem od developeru
aZ k dodavatellim i investordm. Mame s nim jako
developer s plsobnosti na celém svété zkusenos-
ti ve vSech evropskych zemich.“ Budova Amazo-
nu v Dobrovizi, kterou stavélo Panattoni, ziskala
v dobé dokonceni pred témér deseti lety nejvyssi
svétové hodnoceni v ramci primyslového develop-
mentu. ,Tato BREEAM New Construction certifiko-

,BTS ve vyssich stupnich

I spekulativné stavéné budovy chceme mit ve vyssich stupnich. Dost ¢asto se

ale stava, Ze v nejvyssich stupnich Outstanding nebo Excellent stavime budovy
na miru pro konkrétniho zakaznika. Klienti se na takovou stavbu divaji z dlou-
hodobéjsi perspektivy, a vice je tedy zajimaji potencialni tispory a benefity pro
Zivotni prostredi.




Element Logic zahajil instalaci automatizovaného skladu pro Euromedia
Group. Vice na www.systemylogistiky.cz.

vana budova obdrzela dokonce od Ceské rady pro
Setrné budovy v roce 2019 ocenéni nejsetrnéjsi
priimyslové nemovitosti v CR celé dekady,“ dodava
Jan Andrejco.

INVESTICE DO BUDOUCNOSTI

Certifikovat haly neni nic levného a ambice ziskat
certifikat v pokrogilych stupnich vyzaduje pfipravu
uz od projekéni faze. Hala na drovni Outstanding
Ci Excellent, zastavime-li se u nejvyssich stupni
BREEAM, se muZe prodrazit o miliony aZ desitky
milion0 korun. Tato investice by se vSak méla vra-
tit v fadu jednotek let v podob& minimalné nizsi
spotieby energie v pfipadé pasivnich tepelnéizo-
laénich prvkd Gi vlastni vyrobé elektfiny, pokud
jsou instalovany napt. fotovoltaické panely, solarni
kolektory, tepelna ¢erpadla nebo vétrné turbiny.

Certifikace Ize povazovat za investici do budouc-
nosti. Svyymi pozZadavky zpravidla pfesahuji lokalné
platné normy souvisejici s vystavbou nebo poza-
davky na vyuZiti Gzemi. A protoZe se narodni normy
také zpfisnuji, je pfi uréitych stupnich certifikace
oCekavatelné, Ze i deset ¢i patnact let stara bu-
dova bude odpovidat aktualné nejpfisnéji platnym
normam. ,VSechny certifikaty tlaci stavitele a deve-
lopery k tomu, aby budovy byly co nejméné ener-
geticky naro¢né. Tyto poZadavky jsou porad pét az
sedm rokd pred naroky vyplyvajicimi z legislativy,“
fika Michal Vrba.

NOVE I, STARE“ MATERIALY

Rostouci poZadavky v ramci certifikaci ¢asto souvi-
seji s technikou a vybavenim, ktera ma stéle lepsi
parametry, ale i s celou stavbou a technologii vy-
stavby. Jak znamo, vyroby oceli ¢i cementu emituji
znacné mnozstvi oxidu uhli¢itého (napf. u cemen-
tu to maze byt 500-700 kg CO, na vyrobenou
tunu). V poslednich letech se vSak do vystavby za-
¢inaji dostavat materialy, které pomahaji snizovat
uhlikovou stopu. Jedna se napfiklad o kompozitni
polymery coby nahrada ocelovych vyztuZi, recyklo-

, Certifikace postupné
2prisnugt’

Certifikace se vyvijeji kontinualné. Kdyby ne,
ztratily by prestiz. KaZdy nové vydany standard
Zprisnuje poZadavky, a to nejen na material.
Bez pouziti nejnovéjsich ekologickych materi-
ali jiz neni mozné dosahnout nejvyssi trovne.
Hodnocena je efektivita materialu, adapta-
bilita na zmeénu klimatu ¢i na zmeénu funkce.
Doslo k rozsifeni poZadavku i na trvanlivost
a odolnost stavebnich prvki. Zaroven je kla-
den diraz i na umisténi stavby v ramci dané
lokality, coZ je podle mého nazoru spravné.
Certifikace jsou tim padem komplexnéjsi. Pro
certifikaci na nejvyssi tirovni jednotlivych sys-
tému je dnes jiz standardné vyZzadovan také
biologicky priuzkum lokality, posouzeni viivu
budouciho dopravniho zatiZeni, vyhodnocuje
se vzdalenost od stavajici zastavby, dostup-
nost verejné dopravy a tak dale. Nejnovéji
vydany standard BREEAM v6 hodnoti deset
kategorii (energie, voda, zdravi a pohoda, ma-
terialy, management, znecistujici latky, puda
a ekologie, doprava, odpad, inovace).

vany beton ¢i dalSi stavebni materialy a i do vystav-
by hal se vraceji ,staré“ dobré pfirodni materialy
jako drevo. Firma Holcim napft. v bfeznu oznamila,
Ze vyvinula vlastni technologii pro vyrobu cemen-
tu s kalcinovanym jilem, coZ by podle spole¢nosti
mélo znamenat padesatiprocentni redukci emisi
CO, ve srovnani se standardnim cementem. Vyro-
ba byla oteviena ve francouzském zavodé Saint-
-Pierre-la-Cour. ,Otevieni prvni linky v Evropé na

vyrobu nizkouhlikového cementu EcoPlanet je
dalSim milnikem v nasem Usili o dekarbonizaci
stavebnictvi a do roku 2025 rozsifime jeho vyro-
bu do vSech regionu,“ fika Miljan Gutovic, vedouci
regionu Evropa. Nova vyrobni linka ma vyrabét az
500 000 tun nizkouhlikového cementu ro¢né. Jeji
provoz je podle Holcimu ze 100 % pohanén alter-
nativnimi palivy na bazi biomasy a systémy reku-
perace odpadniho tepla.

Pokud jde o dfevo jako material, ktery se mozna za-
¢ne vice prosazovat u retailovych nebo logistickych
staveb, mGzZeme zminit celodfevény obchod Penny
ve Skutéi. Na jeho vystavbu byly vyuzity CLT dfevo,
BSH nosniky a dfevéné fasady ThermoWood. Pe-
nny tvrdi, Ze uhlikova stopa prodejny je az 0 80 %
nizsi nez u standardnich nové budovanych objektd
pfi pouZiti obvyklych stavebnich materiald.

0 inovaci, kterd mize nahradit ocel, v Gnoru infor-
movala spole¢nosti Tesla Fiberox. Konkrétné jde
o kompozitni ty¢e vhodné ke zpeviiovani betonu.
~Kompozitni vyztuz je produktem na bazi epoxidové
pryskyfice posilena skelnymi vliakny. Odolava korozi
a je tfikrat pevnéjsi a Gtyrikrat lehéi nez ocel. Zaro-
ven se jedna o material nemagneticky a chemicky
odolny. Je také elektrickym izolantem, nevede tep-
lo a neztraci své vlastnosti pfi zméné teplot,” tvrdi
Matus Jaremko, CEO spoleénosti Tesla Fiberox.

Konkurenci betonu mliZe byt zase rebetong, mate-
rial, ktery vznikl recyklaci stavebni suté. ,Material
vznika tak, Ze se recyklované kamenivo naveze do
michacky, pfida se nanomaterial a cement a re-
betong je na svété. Dokaze vyuZit i cihelnou drt,
tedy material, ktery ve stavebnictvi dosud nenasel
plnohodnotné uplatnéni,“ podotykd Kamil Dunaj
z developerské spole¢nosti Getberg,

CERTIFIKACE POSTUPNE ZPRiSNUJi

Ve svétle vyvoje novych materiald budou podle
Jana Andrejca i certifikace smérovat k plnéni
zavazku souvisejicich s uhlikovou neutralitou:
LHodnotici kritéria certifikaci budou zvyhodnovat
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materialy s certifikaci plvodu a moznosti dalSiho
vyuziti recyklaci a materidly s dokumentovanym
a prokazatelnym celym Zivotnim cyklem. Zaroven
budou certifikace reflektovat pravidla EU Taxono-
mie z hlediska navrhovani staveb. Pro investory
a najemce bude certifikace nezbytnym podkla-
dem pfi rozhodovani a nasledném prokazovani
udrzitelnosti.“ Michal Vrba fika: , Diskuse o novych
materidlech probiha velmi intenzivné. Do budov
podle modernizovanych standard(l certifikaci se
ale budou dostavat pomaleji. Pfece jen je potreba
brat v potaz, Ze u novych budov trva uréity ¢as
povolovani, potom se Sest aZz devét meésicll sta-
vi, nasledné teprve probiha certifikace. Nicméné
ocekavam, Ze napriklad u BREEAM dojde k aktua-
lizaci letos nebo pristi rok a Ze budou bodové vice
ocenény materialy s nizSi uhlikovou stopou.“ To by
pak mohlo pfispét k tomu, Ze v druhé poloviné této
dekady se budou stavét nové uhlikové neutralni
budovy a o deset let pozdéji budou vznikat ,nu-
lové“ prmyslové haly. ,Pro developery to pfinese
i zménu v dodavatelskych fetézcich. Zfejmé se
objevi nové spolecnosti a start-upy, které budou
dodavateli inovativnich stavebnich material(,“ do-
dava Michal Vrba.

HLEDANi ENERGETICKE USPORNOSTI
| MIMO CERTIFIKOVANE BUDOVY

Pro uzivatele primyslovych budov je certifikace
dllezita jako potvrzeni, Ze nemovitost spliuje ur-
¢ité standardy, pfipadné pro reporting v ramci
ESG. Certifikované, a tedy energeticky Uspornéjsi
budovy se vSak budou dostavat do popredi zcela
prirozené. Najemci totiz potfebuji sniZovat energe-
tickou narocnost svych provozll, o cemz svédci to,

Ze hledaji Gspory, i kdyZ neplsobi v certifikovanych
halach. Napf. René Fabik, generalni feditel spolec-
nosti ArcelorMittal Tubular Products Karving, fika:
~Abychom dokazali snizit negativni dopady vykyvi
cen energii, musime pokracovat v GUspornych opat-
fenich. Instalujeme Gsporné osvétleni v provozu,
hledame efektivnéjsi zplsoby vytapéni, jako jsou
kondenzaéni kotle nebo teplovzdusné jednotky. Sni-
Zovani energetické narocénosti vyroby také snizuje
dopad vyroby na Zivotni prostredi, napfiklad se ndam
podafilo mezirocné snizit emise CO, o 37 procent.”

DalSim prikladem firmy, ktera sniZuje vydaje na
energie, je Gumex. ,V prvni fadé jsme nahradili
starSi zdroje elektrickych zafizeni za jiné, efektiv-
néjsi. Tykalo se to zejména svitidel, vyména kla-
sickych zafivek za nové LED panely ndm snizila
spotfebu energie na polovinu. Osvétleni jsme proto
vymeénili v podstaté vSude - ve skladech, v admi-
nistrativnich prostorach i u venkovniho osvétleni,”
popisuje Josef Durna, vedouci spravy pobocek
spole¢nosti Gumex. Ve skladu a v méné frekven-
tovanych spolecnych prostoréach, jako jsou chodby
¢i socialni zafizeni, firma instalovala pohybova ¢i-
dla. ,Rostouci ceny nem(iZzeme ovlivnit, ale vlastni
zdroj elektfiny ano. Proto jsme investovali do foto-
voltaické elektrarny o vykonu 50 kilowattl a ba-
teriovych (lozist s kapacitou 44 kilowattl. Oboji
se chystame letos na jare dale rozsifit - elektrar-
nu aZ na vykon 80 kilowattu, baterie na kapacitu
77 kilowatt(. Diky této investici bychom v dobé
dlouhého denniho osvitu dokéazali byt sobéstacni
ve dne a ¢astec¢né i v noci. Dokonce existuje varian-
ta, Ze bychom nespotiebovanou energii prodavali
zpét do distribuéni sité,“ vysvétluje Josef Durna.
A doplnuje: ,Potfeba novych investic, rdst vyroby
a vykyvy v dodavatelskych cenach zpusobuiji, Ze je
pomérné tézké presné spoditat Uspory, které nam

,Boom poslednich dvou let“

Certifikace posledni dva roky zaZivaji boom. Developerim, klientim i bankam
stale vice zalezi na dodrZovani udrzitelné vystavby a minimalizaci uhlikové sto-
py- Je nesporné, Ze popularita certifikaci v nadchazejicich letech poroste. Ve
vazbé na nové stavebni materialy se zacnou zvySovat naroky na jejich imple-
mentaci v ramci certifikace. V ramci sniZeni emisi CO, bude nutné ve vétsi mire
aplikovat recyklovatelné materialy a takové, které maji nizkou uhlikovou stopu.

»ESG reporting*

50 % velkych ¢eskych firem, které budou mit
povinnost reportovat ESG, nesbira data o emi-
sich od dodavatelii a odbératelii;

20 % ceskych firem neméri zadné emise, pri-
mé ani nepfimé;

46 % firem priznava, Ze si s ESG reportingem
zatim nevédi rady a jsou ve fazi planovani
strategie;

91 % firem nepouziva pro méreni ESG cilti Zad-
né specializované softwarové nastroje.

ZDROJ: Adastra

opatreni prinesla. Nicméné odhadujeme, Ze v tuto
chvili uSetfime pfiblizné 25-30 procent elektrické
energie ze sité a s planovanym rozsifenim fotovol-
taické elektrarny bude Uspora jesté vyssi.”

Turnovska tiskarna Unipress se rozhodla instalovat
na stfechu 652 kus( solarnich paneld. Osazovani
panell s vykonem 410 Wp zacalo v Gnoru a so-
larni elektrarna ma roéné vyrobit 250 MWh, coZ
je témér tretina ro€ni spotfeby energie tiskarny.
,Navratnost investice prfedpokladdme do par let
v zavislosti na ekonomické situaci,” fika David
Svoboda, feditel tiskarny Unipress Turnov. Mo-
delace Uspor ukazuje, Ze pfi souéasnych cenach
elektrarna firmé uSetfi uz v prvnim roce provozu
2,5 milionu korun.

Fotovoltaiku planuji také ve spolec¢nosti Drylock
Technologies. Ve VGP Parku Hradek nad Nisou si
firma nechala postavit dalsi, v pofadi patou halu.
Na jeji stfeSe byla dokongena pfiprava na umis-
téni fotovoltaickych panell o celkovém vykonu
2812 kWp. Jejich instalace je naplanovana na treti
Ctvrtleti letoSniho roku.

@ systemylogistiky@atoz.cz
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Obaly

OBALY SPOLUROZHODUJI

0 LOGISTICKYCH NAKLADECH

Udrzitelnost neni ,jen“ zelena, pFinasi také finanéni iisporu logistickych nakladii. Firmy prechazeji k jednodussim a univerzalnim
konstrukcim s cilem ,,dostat“ do transportniho obalu vice vyrobkii nebo materialu, pokud to Ize, pfepravuji obaly naplocho, kreativné

e

pracuji s fixaci vyrobkii a zbavuji se zbytecnych prolozek ¢i vypini nebo odlehéuji plastové a sklenéné obaly.

Clanek pripravil Stanislav D. Breii

Udrzitelna obalova feSeni se vedle pozitivniho
dopadu na Zivotni prostfedi promitaji do logistiky
a generuji Gspory - vyrobniho ¢asu, ujetych kilome-
trt, skladovacich prostor a pracovni doby. SniZzeni
naklad, byt jen o minimalni ¢astku na jednotku
baleni, pak v dlouhodobém horizontu a pfi velkych

objemech prinasi vyznamnou Gsporu. Vyrobci pro-
to prichazeji se stale novymi, inovativnimi obaly.

SNIZIT KOMPLEXITU OBALU

Transportni Ci zasilatelské obaly se ¢asto designuji
az pro desitky rlznych velikosti ¢i tvar( produktd.
Univerzalnost znamena vyssi flexibilitu pfi zméné
vyroby, mensi podet obalovych variant, nizsi na-
roky na skladovani, méné vazanych finan¢nich
prostfedk(l. Tento trend obalového designérstvi

ma pozitivni dopad na snizovani objemu dopravy,

1

FOTO: Stanislav D. Bren

proto obalovym inovacim davaji zelenou zejména
firmy, které hodné prepravuji. Kazdy kamion navic
pocitaji e-shopy i pramyslovi vyrobci, pro které je

benefitem dostat do pfepravniho prostoru vétsi

mnozZstvi produktli, v mensich nebo chytrejsich
obalech.

PLOCHE OBALY

Jednim z opatfeni, ke kterym vyrobci pfi snaze
o Usporu a udrZitelnost sahaji, je nahrazeni plvod-
niho materialu novym. Plast, dfevo ¢i Zelezo strida
Gasto kartonaz a recyklova(tel)ny plast - bud' pro
cely obal, nebo jeho ¢asti. Kromé recyklace a lik-
vidace patii k v9hodém oballl z Iepenky, na rozdil
ni prostor. Paplrtake nahrazuje plvodné plastovou
fixaci, prolozky ¢i vypIné pfi preprave.

Znacné prilezitosti pro Usporu logistickych naklad
v souvislosti s obaly se otviraji v oblasti designu.
Vhodny navrh obald, insertll ¢i prolozek umoziu-
je dostat na paletu vice zboZi, a to pfi zachovani
vSech ochrannych i manipulaénich funkci obalu.
Do hry vstupuje pfeprava oball naplocho, kdy je
preferovana slozena kartonaz nebo skladaci vrat-
né obaly. Vratné obaly vytéZuji kamiony i pfi ces-
tach, kdy by jinak jely prazdné. Vyznamnou pluso-
vou poloZku pak pfedstavuje méné zplodin oxid(
uhliku, dusiku i siry.

Dalsitrend, ktery se promita do logistickych nakla-
dd, souvisi s odlehcovanim. Nejvétsi pfinosy jsou
u téZkych obal(l, napt. spotfebitelského skla, kdy
jsou emise z dopravy nejvyssi. V pfipadé vyraznéj-
Sitho odlehceni Ize u celokamionovych preprav také
zvySit pocet palet s naplnénymi obaly. To nastava

T

v situacich, kdy obaly s ,napini“ vyskladané na pa-
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Ve spolupraci s

letu pfesahuji svou hmotnosti nosnost standardni
33paletové kamionové soupravy. Odlehcovani ma
samozrejmé své fyzikalni limity, a proto vyrobci
sklenénych i plastovych lahvi na toto téma hovoii
s pochopitelnou obezfetnosti.

Velké téma, jez ma vliv na logistické naklady,
predstavuji vratné primarni, sekundarni i terciarni
obaly. U primarnich jde zejména o napoje. Pivni
primysl si navzdory znacnému nardstu variability

pivniho skla stale udrzel pozici odvétvi s vratnymi
obaly. Postupné se pridavaji vyrobci nealkoholic-
kych napoju, po vzoru nékterych sousednich zemi
také Cesko pfipravuje legislativu pro zprovoznéni
zéloh na plastové napojové obaly a plechovky. Ve
vztahu k jiz jednou ziskanym surovinam a materia-
lu je tento trend vice neZ prospésny - ekonomicky
i ekologicky. Soucasné je ale tfeba pocitat s tim, Zze
znamena dalSi naklady a navySuje uhlikovou stopu
v oblasti dopravy, skladovani a Gdrzby obald.

s velkoobjemovym m systemylogistiky
kontejnery?
n systemylogistiky

MENE MATERIALU, MENE PREPRAV

Moznosti pro Uspory nakladu v logistice bychom nasli
vice, v tuto chvili se ale ve stru¢nosti a pro inspiraci
podivejme na nékolik obalovych feSeni, diky kterym
doSlo k Uspore oball, snizeni mnoZstvi pouZzitého
materialu (resp. plastu) ¢i redukci poétu najetych
kilometr(i. Cast z obal(i byla pfihlasena do lofiského
roéniku soutéZe Obal roku, ktery porada spoleénost
Syba a jiZ je Svét baleni medialnim partnerem.

Redesign kelimkU pro jogurty Pierot od Olmy pfi-
nesl Gsporu 40 tun plastu a 120 kamion(l ro¢né.
K tomuto vysledku napomohlo feSeni od Greiner
Packaging SluSovice, a to nahradou obalu vyra-
béného technologii vstfikovani za tvarovany obal
s Usporou polypropylenu a snizenim uhlikové sto-
py. VySi logistickych naklad(l pozitivné ovlivnila
také zména konstrukce obalu, plvodni rozSiteny
stojanek se stal subtilnéjSim.

Jako ekonomicky a kvalitativné nejvhodnéjsi obal
pro transport a manipulaci s PCB komponenty
(deska plosnych spoju) zvolila spolecnost Vitesco
Technologies Czech Republic EPP box. Vzhledem
k optimalnimu tésnéni vika neni potreba prepra-
vované vyrobky dodate¢né balit, pro eliminaci vih-
kosti je do boxu pfidano pouze vysousedlo. Sys-
tém Setii dalSi obalovy material - sacky a prolozky,
a je koncipovan pro dva rlizné rozméry desek. Box
je pIné recyklovatelny, regranulat bude po ukonce-
ni projektu vyuZit na dalSi boxy.

Paletové viko s integrovanymi popruhy britské
spolecnosti Loadhog zbavuje zavislosti na streco-
vé folii - prinasi vySSi efektivitu pfi baleni palet
a predchazi vzniku odpadu. Zabaleni jedné palety
je podle vyrobce 0 65 % rychlejsi, pouZiti vika s po-
pruhy zaroven eliminuje spotfebu félie.

Jeden z nejvétsich vyrobcl sportovniho obleceni si
nechal od Smurfitu Kappa vyrobit klopovou krabici
pro rozmanité produkty, tvar se zménil ze Siroké
nizké na uzsi a vySsi box. Plvodni objem 160 |
byl snizen o 6 %, aniZ by to mélo negativni vliv na
Skalu balenych vyrobk( ¢i proces baleni (ptvodni
velikost archu 2,7 m? byla snizena o 20 %). Pfimé
benefity pro logistiku spoéivaji v tom, Ze plvodné
se na paletu veslo 120 kusu, nyni je to 150 slo-
Zenych krabic. MnozZstvi prepravenych produktd
na paleté vzrostlo o Ctvrtinu. Cena obalu klesla
0 29 %, v celkovém objemu to znamena mésicni
Gsporu asi 600 000 korun.

Obalové inovace napojarské spolecnosti Kofola
CeskoSlovensko prinesly podle jejiho vyjadieni
v roce 2022 Usporu vice nez 1000 tun PET. Vlo-
ni zaGala napfiklad pouzivat lahve z odlehéenych
preforem, nahradila robustni uzavéry za tzv. ultra
short neck a rozsifila pocet produktl v lahvich ze
100% rPET. Firma také sjednotila barevnost lahvi
pro snadnéjsi recyklaci a na trh uvedla nové vratné

sklenéné lahve. NizSi hmotnost i snizeni barevné
Skaly se prizniveé promitly i v logistickych nakladech.

Obalové feSeni Simple Loading od firmy Unipap je
uréeno pro transport détskych inkubator(l. Novy
koncept nahrazuje plvodni kompletné dievény
obal se slozité Sroubovanymi dily a maximalné vy-
uziva vinitou lepenku s parcialni ochranou citlivych
¢asti vyrobku z technické pény. NaloZeni tézkého
inkubatoru je snadné i bez manipulacni techniky.
Specialné navrzenou paletu Ize totiZ nastavit jako
najezdovou rampu a slouzi jak pro manipulaci s vy-
robkem pfi baleni, tak pfi vybalovani. Fixaci zajis-
tuje odlehceny skladany support z vinité lepenky.
Vedle nizSich nakladd té€zi vyrobce také z Casové
Gspory.

V DZ Drazice chtéli odstranit plasty z obalu pro
ohfivace vody. Nové feSeni stavi na dvoudilné
paletce, jejiz spodni ¢ast slouZzi jako pevna trans-
portni podloZzka na montazni lince a usnadnuje
manipulace s patnactikilogramovym tepelnym
baleni byl zcela vylouéen. Podle vyrobce obalu
(Smurfit Kappa) pfineslo toto feSeni 93% redukci
uhlikové stopy.

Spolecnost Greiner Packaging se potfebovala zba-
vit pracného oddélovani vicek v baleni vicedilnymi
proloZzkami, vzhledové nevyhovoval ani material ze
strojni lepenky. Takzvany vickulator je jednodilnym
dividerem z bilé vinité lepenky. Vedle snadné ma-
nipulace ma i nosnou funkci a zamezuje deforma-
ci vicek. Podle vyrobce obalu, firmy Smurfit Kappa,
vickulator oproti pdvodnimu feseni uspofil 16 %
materidlu a sedm tun emisi CO,.

leni pro filtracni material plicni ventilace. Misto
dosavadni EPS fixace byla pouzita pevna sklada-
na vliozka z vinité lepenky, coz spolec¢nosti Smith
Medical usetfilo naroky na skladovani a prepravu
0 53 %. Odklon od polystyrenu zjednodusil likvida-
ci a recyklaci, dosah (o minus 4,3 tuny) ma také

nového obalu.

Fotografie: Obal roku 2022,
archiv firem, archiv SB

Vse o obalech v tisténém casopise.

Vice na www.svetbaleni.cz.




Vybaveni skladu

FOTO: ZG Lighting/Zumtobel

Duraz na efektivitu, udrzitelnost a energetické ispory je vdnesni dobé zasadni, a to i v pFipadé
osvétleni skladovych prostor. Pri volbé vhodnych svitidel do skladu je ovsem zapotrebi klast
duraz i na bezpecnost zaméstnanci a jejich pracovni komfort.

Clanek pripravil David Capek

Kvalitni osvétleni skladd by mélo byt pfizplusobe-
no specifickym pozadavk(im a podminkam pfislus-
ného skladu a jeho provoznim ¢innostem. Proto
se danou problematikou intenzivné zabyvaji jak
pramyslovi developefi, tak i najemci v logistickych
haldch a samoziejmé dodavatelé systému pramy-
slového osvétleni.

Skladovaci prostory, zvlasté ty rozsahlé, vyzaduji
komplexni feSeni béZného i nouzového osvétleni.
»Moderni systémy priimyslového osvétleni mohou
byt nejen vysoce vykonné, ale také ekologické
a Usporné,“ fika Jan Vacek, generalini reditel ZG Li-
ghting Czech Republic, tuzemské pobocky mezina-

rodni spolec¢nosti Zumtobel Group. Centralizované

systémy ovladani usnadnuji spravu celého objektu
a umozAuji propojeni s dalSimi provoznimi systé-
my. Zvlastni pozornost by podle Jana Vacka méla
byt vénovana rovnéz kvalité samotného svétla,
jeho intenzité a barvé chromatiénosti. | v daném
ohledu dodavatelé osvétleni nabizeji rozmanita
feSeni vhodna pro konkrétni aplikace.

S OHLEDEM NA EKONOMICNOST

Kromé splnéni parametr( dle platnych norem,
v tomto pfipadé CSN EN 12464 -1 (Svétlo a osvét-
leni - Osvétleni pracovnich prostor(i - Cast 1: Vnit#-
ni pracovni prostory), je kvalitni osvétleni navrzeno

,7JPoZadavek na rovnomérnou

mtenzitu osvéetlent

Pro denni osvétleni je diileZita rovnomérnost na celé plose. To je zasadni pro-

blém u klasickych stfesnich svétliki, protoZe u nich dochazi ke znacnému
presvétleni casti ploch pfimo pod nimi. Kristalové svétlovody zajisti osvétleni
dennim svétlem rovnomérné po celé plose. Navic v Iété neoslnuji tak jako
stresni svétliky. Existuje i hybridni provedeni, kdy pfes den prenasi na pra-
covisté denni svétlo z oblohy a zaroven se pomoci integrované fotovoltaiky
nabijeji baterie, které pak v noci napajeji primo v téle svétlovodu integrované
LED umélé osvétleni.

s ohledem na ekonomicnost provozu. Jde zpravidla
o svitidla s vysokou svételnou G¢innosti (pfes 150
Im/W) spolu s inteligentnim fizenim osvétlenti, jez
snizuje spotrebu elektrické energie.
»~Automatické Fizeni osvétleni, které reaguje na
denni osvétleni, zapina ¢asti osvétleni jen v pfipa-
dé pohybu osob v daném prostoru. Timto je moz-
né dosahnout Uspor elektrické energie pfi provozu
osvétlovaci soustavy,“ sdéluje Martin Pirkl, head of
property management ve spole¢nosti CTP, a pokra-
cuje: ,Tento typ osvétleni, tedy LED svitidla s vySSi
G¢innosti a jejich automatické fizeni, vyuzivame
v nasich CTParcich prakticky uz jako standard, pro-
toZe si uvédomujeme zvySujici se potfebu Uspor
energie ze strany klientd, ale i nasi potfebu dbéat
na udrZitelnost nasich budov.“ V kazdém okamZi-
ku musi vée pochopitelné vyhovovat platnym naro-
k(m danym pravidly BOZP a hygienickym predpi-
sUm pro pracovisté.

POZOR NA OSLNENi A SVETELNE ODRAZY

,Pro spravny navrh osvétleni je potfeba si uvé-
domit také problematiku oslnéni obsluhy vysoko-
zdvizného voziku pfi manipulaci se zboZim, kdy je
Gasto osInén praveé osvétlenim ulicek,“ upozornuje
Petr Smejkal, projektovy manazer ve spole¢nosti
Demaco. Stejné tak je podstatné zvolit spravnou
chromatic¢nost svételného toku, aby nedochazelo




Spotieba LNG loni vzrostla o vic nez tietinu, pocet tahacii stoupl o polovinu.
Vice na www.systemylogistiky.cz.
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,Uspora energie 1 vysst
kvalita osvetlent*

Instalace novych svitidel spolecné s vyuzitim
inteligentniho systému Ffizeni ve velkoskladu
Penny v Dobranech prinesla nejen vyrazné sni-
Zeni provoznich nakladii, ale i zlepSeni kvality
intenzity umélého osvétleni. Stara zafivkova
svitidla 2 x 80 W byla nahrazena listovym sys-
témem Tecton s moznosti vloZeni linearnich
LED svitidel s riznymi délkami, svételnymi vy-
kony a vyzarovacimi charakteristikami. Diky

instalaci LED svitidel doslo u skladu se 105
rampami a o rozloze 23 000 metrii ctverecnich
ke sniZeni spotreby elektrické energie o 33
procent a provoznich nakladii o 65 procent.

k narusovani cirkadiannich rytm0 u pracovnik(
v provozu. ,Aby bylo mozné udrZet dlouhodobé
navrhovanou kvalitu osvétleni, musi se pro objekt
stanovit plan udrZby svitidel a povrchd, od kterych
se svétlo odrazi. Na toto se asto zapomina, a pfi-
tom je to pro udrZeni kvality osvétleni velice dUle-
Zité,“ doplnuje Petr Smejkal.

Uspory je mozné zajistit hned nékolika zplisoby.
Jako prvni zpusob, ne zcela efektivni do provozu,
Ize pouZzit rozdéleni haly na vice pracovnich Gse-
kd, tj. na vice ovladacich prvk{ pro rozsvécovani
svétel pouze v potfebné ¢asti haly. ,Dale Ize vyuZit
pro jednotlivé ulicky senzor pfitomnosti s asovym
nastavenim na urcitou dobu. Tento zplsob voli
najemci ve vétsiné pripadl a velice tento zplsob
kvituji. Za rozumné pofizovaci naklady ziskaji efek-

tivni zpUsob ,fizeni* osvétleni,“ poznamenava Petr
Smejkal. Jako dal$i mozZnost Ize pouzit pohybové
senzory s mérenim osvétleni, kdy senzor vyhod-
nocuje intenzitu denniho osvétleni v objektu a dle
potieby davkuje intenzitu umélého osvétleni. Tento
systém se bézné pouZziva i v administrativnich pro-
storech. ,Jako doplnék vySe uvedeného je dobré
pouzit napojeni systému na MaR (BMS), aby bylo
mozné pocitat spotfebu osvétleni na jednotlivych
funkénich celcich a bylo tak mozné vyhodnocovat
Uspory ziskané systémy na sniZeni spotfeby ener-
gie na osvétleni,” vysvétluje dale Petr Smejkal.

DATA POMAHAJI K EFEKTIVITE

Chytré osvétleni je zalozeno na priibézném snima-
ni a vyhodnocovani Siroké skaly dat. ,Ridici jed-
notka na zakladé toho pfizplsobuje osvétleni tak,
aby dokonale plnilo poZzadovanou funkci a sou-
casné byla zajisténa maximalni provozni efektivita
s nejniz&§imi moznymi naklady,“ popisuje Jan Va-
cek. Jako konkrétni pfiklad chytrého osvétleni ve
skladech zminuje systém nasazeny v distribuc¢nim
centru fetézce Lidl ve stredoceském Bustéhradu.
U inteligentni spravy celé budovy tvofi fizeni osvét-
leni pouze jednu ¢ast. ,Dalsi ¢asti ovladaji vnitini
prostredi (teplotu a vyménu vzduchu) a jsou spolu
provazané, kdy informace o pfitomnosti osob se
vyuzivaji u vSech dalSich systémda,“ konstatuje
Martin Pirkl.

OSVETLENi PRO ZVLASTNi PODMINKY

Ve specifickych logistickych provozech, napfiklad
chladirenskych skladech, panuji z hlediska tep-
lot a vinkosti extrémni podminky. Tomu musi byt
prizplisobena konstrukce osvétleni, jako je tomu
tfeba v pfipadé listového systému Tecton znacky
Zumtobel ve verzich IP64/IP54. ,Horni a bo¢ni
povrchy korozivzdornych list jsou zcela uzaviené
a hladké, takze neposkytuji Zadny prostor, kudy by
mohl vniknout prach nebo voda, a navic se snadno

¢isti,“ vyzdvihuje prednosti systému Jan Vacek.

FOTO: Penny CR

V segmentu potravinarstvi, v pfipadé mraziren ¢i
chladiren nebo provoz pfilehlych napf. k fungo-
vani supermarketd, je nutné pouzivat specialni
svitidla uréena do téchto provoz(. Podle Petra
Smejkala maji obvykle vyssi stupen ochrany pro-
ti vniku vody, disponuji ,bezudrzbovymi“ povrchy
a vyznacuji se odolnosti vic¢i nizkym teplotam.
A jak dodava Martin Pirkl, jelikoZ jde o elektrické
zarizeni, naroky na osvétleni v takovych prostorech
musi z hlediska bezpecénosti provozu odpovidat
platnym normam CSN.

Kladete diraz @ systemylogistiky@atoz.cz
na energetickou gl systemylogistiky.cz
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Pripadova studie

AUTOMAT VYTRIDI AZ
400 PALET ZA HODINU

Automatizace dnes vstupuje do mnoha odvétvi a obori. Pozvolna se zacina prosazovat také
v oblasti zpracovani pouzitych palet. Zlinska spolecnost Herus poridila do své hlavni provo-
zovny linku na automatickeé tridéni a opravu palet, pficemz jde o prvni zafizeni tohoto druhu

v Ceské republice.

Firma Herus pUsobi na ¢eském trhu od roku 1995
a od té doby se zaméruje na sluzby v paletovém
hospodarstvi. Specializuje se na pouzité palety,
jejich nakup, prodej, tfidéni a zejména opravy.
JVlastnime vSechna potrebna opravnéni a licence,
¢imz zakaznici maji jistotu, Ze nehrozi jakékoli
problémy s vlastniky licenci jako
Eur/UIC Ci Epal nebo statnimi
organy typu Celni spravy nebo
Ceské obchodni inspekce,“ Fika
Robert Hap, jednatel spolecnosti
Herus. Firma s rocnimi obratem
163 milionl korun a 34 zamést-
nanci (2022) se zabyva také pale-
tami jednoucelovymi, atypickymi,
gitterboxy, paletovymi ohradkami
¢i boxy typu Mars. Denné zpracuje
okolo 5000 palet, a proto pred
vice nez rokem spustila ve své hlavni provozovné
ve Zliné-Malenovicich automatizovanou tridici
a opravarenskou linku pouzitych palet. Jaké jsou
dosavadni zkuSenosti a poznatky?

NEUNAVNY POMOCNiK

Linku dodala nizozemska spolecnost Pallet Sorting
Systems (PSS) a je schopna dosahnout hodinové
kapacity 400 palet. Zafizeni je vybaveno standard-

,Rychlé informace,
rychld dostupnost palet”

V oblasti paletového hospodarstvi jiZ mnoho
let vyuzivame servis spolecnosti Herus. Pri-
marni sluzbou jsou prebirky vracenych palet od
nasich zakazniku. Diky nasazeni nové techno-
logie dostavame informace o vysledku tfidéni
nami vracenych palet v Fadu hodin od jejich
vyzvednuti u naseho zakaznika. To umoZiuje
ihned provést vyiictovani pfipadnych rozdili
vznikajicich v momenté, kdy zakaznik vrati
jiné palety, neZ na kterych jsme dodali zbo-
Zi. Dalsim vyznamnym bonusem je, Ze kromé
reportu o vytridéni, ktery opét prichazi v Fadu
hodin, mame ve stejnou chvili tyto palety piné
k dispozici. Kromé tfidéni nam totiZ Herus na
nové lince provadi i soubéznou opravu posko-
zenych palet.

MARTIN KEVICKY
vedouci skladu
Gaston

S PALETAMI NELZE
JAKKOLI NECESTNE
MANIPULOVAT, COZ JE
BOHUZEL STALE JEDEN
1 NESVARD 0BORU
POUZITVCH PALET.“

Clanek pripravil Stanislav D. Beii

nim sklapécem (tipper) a jednotkou pro vytvareni
a vyrovnavani paletovych davek (buffer unit). Palety,
jez odpovidaji normé a kvalitativnim pozZadavkim,
jsou okamzité vytridény, stohovany a po doprav-
niku transportovany k odb&rnému mistu. Kusy,
které zasluhuji dalsi ,,péci“, zpravidla opravu, putuji
k pracovnim stoliim. Po opraveé jsou
i tyto palety prepraveny dopravni-
kem k odbéru v zadni ¢asti linky.

Na lince jsou zpracovavany nejen
palety Eur, ale také palety jed-
nolUcelové, rlznych nosnosti
a v neposledni fadé atypickych
rozmérll. Zafizeni dokaze pfijmout
nosi¢e standardizovanych roz-
mért 800 x 1200, 1000 x 1200
a 1200x 1200 mm.

Stroj je vybaven aplikaci PSS, ktera online zob-
razuje pocet zpracovanych palet na daném pra-
covisti. Rovnéz disponuje softwarem Scada, jenz
béhem smény shird data, ktera jsou pak k dis-
pozici pro Ucetnictvi (exportovat Ize do souboru
typu CSV).

Linka vytridi nejen
palety obvyklych
paletovych systémii
a rozméri, ale také
atypické kusy.

FOTO (3%): Herus

V zapadni Evropé funguji desitky instalaci PSS -
napf. v Némecku, Nizozemsku, Belgii, Velké Brita-
nii, Svédsku, Rakousku, Svycarsku &i Irsku. V&tsi-
nou je nasazuji firmy, které opravuji a tfidi palety
nebo provozuji poolingové systémy. Linka firmy
Herus je prvni nejen v Cesku, ale byla premiérové
instalovana také ve stfedni a vychodni Evropé.

Po vytridéni jsou vadné palety urcené
k opravé stohovany a automaticky
dopraveny k pracovnim stoliim personalu.




LOG-IN od roku 2004 podporuje inovace
L. v Geské a slovenské logistice.

wJsme na zacdtku
automatizace’

Rozhodné jde pouze o zacatek modernizace, protoZe
chceme pokracovat v automatizaci vsech cinnosti,
které jsou soucasti procesu zpracovani pouZitych
palet. Cilem je zajistit co nejvétsi navratnost starych
palet do obéhu, a tim se chovat ekonomicky i ekolo-
gicky v zajmu nejen svych obchodnich partneri, ale
spolecnosti jako celku. Touto automatizovanou linkou
se spolecnost Herus zaradila mezi nejmodernéjsi zpra-
covatele pouzitych palet v Evropé a v tomto trendu

PRINOSY NOVE TECHNOLOGIE

,Diky automatické lince jsme zahdjili prechod od
Gisté manualni prace pri zpracovani a opravach vsech
druhl pouZitych palet k modernimu automatizova-
nému zpracovani a tridéni palet,“ fika Robert Hap.
Zapojeni automatu zejména prineslo Glevu zamést-

AU L
Ml‘-l.: |
%\}i;}?ﬁ%.

REARILE

i 1

vk | Apr

Stoh opravenych palet je
pripraven k odbéru pomoci
vidlicové manipulacni techniky.
i

nanclim od tézké fyzické prace a ruéni manipulace
s paletami diky tomu prakticky vymizela. Kazdy kus
je odborné zkontrolovan, roztfidén podle druhu a kva-
lity a nasledné opraven. V. momentu, kdy pracovnici
opravi jakoukoli paletu Eur, ji linka automaticky oznaéi
licenénim hfebickem, aby méli zakaznici jistotu, Ze
palety jsou opraveny v souladu s licenci.

ROBERT HAP
jednatel
Herus

Kazdé tridéni touto technologii je samostatné
vyhodnocovano, takze dodavatel palet nebo uzi-
vatel, ktery si necha palety takto prebirat, ma
jistotu, Ze selekce je naprosto korektni a profesio-
nalni. ,S paletami nelze jakkoli ne¢estné manipu-
lovat, coZ je bohuzel stale jeden z neSvar( tohoto
oboru. Po skonéeni tfidéni vytvofi zafizeni protokol
0 presné kategorizaci zpracovanych palet véetné
identifikace dodavatele,“ vysvétluje Robert Hap.
Automatizovana linka prinesla také vyhodu v moz-
nosti okamzitého prebrani dodanych palet a rychlé
fakturace. Diky tomu zakaznici nemusi mnohdy
dlouhé tydny ekat a vazat své financni prostredky
v terciarnich obalech.

Dodavatelska firma PSS uvadi, Ze tfidéni jedné
palety vyjde nakladové na 10 centl a Ze Ize uSetfit
az polovinu nakladd na paletové hospodarstvi, coz
zahrnuje i redukci pohybd manipulaéni techniky
nebo nizsi personalni vydaje. Dosavadni poznatky
spolecnosti Herus, které se tykaji nakladovosti,
nejsou tak optimistické. Podle Roberta Hapa to
vychazi zejména ze skutecnosti, Ze v zapadoev-
ropskych zemich se pohybuji kvalitnéjsi palety.
V Cesku je pomér palet nutnych k opravé pod-
statné vyssi, coz pfinasi dalsi vydaje. Pfesna cena
linky nebyla zverejnéna, ale ramcové se pohybuje
v nizSich desitkach milion( korun.

@ systemylogistiky@atoz.cz
Nakolikvasi Gl systemylogistiky.cz
firmu zatéZuje .
sprava palet? m systemylogistiky

'i systemylogistiky




FOTO (2x): Kaufland

Fluktuace pracovniki v logistice byvd
pomeérné vysokd, nekteri vydrit pouhijch
nekolik mésicu, jini se v oboru udrii
treba dva nebo tvi roky. Existuji ovsem
vyjimky. Skoro neuvéritelngch pétadvacet
let v logistice a stejny pocet let u jednoho
zamestnavatele letos oslavt Gabriela Jan-
stovd. Pritom jeji Zivot pred ctortstoletim
s firmou Kaufland 1 logistikou spojila
vlastné ndhoda.

,Puvodné jsem pracovala nékolik let ve Skolstvi,
ale z dGvodu nizké mzdy, ktera nestacila ani na
pokryti zékladnich naklad(, jsem byla nucena si
najit jinou praci. Hledala jsem uplatnéni v kance-
|afi a necekala jsem, Ze to bude tak velky problém.
0 volné pozici asistentky logistiky v u nas tehdy
neznamé firmé Kaufland mi fekla moje Iékarka.
Jeji manzel totiz pracoval jako vedouci skladu,”
vzpomina Gabriela Janstova, které dnes zastava
pozici vedouci Useku potravinarského i nepotravi-
narského zboZzi a skladu technického a materialo-
vého zabezpeceni prodejen.

Dvere do svéta logistiky ji otevrelo Skoleni, které
v roce 1998 absolvovala v Némecku. Tam také
poprvé vidéla automaticky zakladaé¢ tésné pred
dokoncenim a spusténim do provozu. ,V té dobé
jsem méla pocit, Ze jsem v néjakém sci-fi filmu.
0 takto vyspélych technologiich jsme si u nas tehdy
mohli nechat jen zdat,” fika s Usmévem.

Priblizné o deset let pozdé&ji se Gabriela Janstova
do Némecka vratila znovu a z druhého pobytu
u nasich soused si jiZ odvezla fadu cennych infor-
maci a zkuSenosti. Dnes by se mohlo zdat, Ze ji
v oblasti logistiky uzZ nic nepfekvapi. ZkuSenosti
ma na rozdavani, za sebou fadu spinénych dile-
Zitych Ukol0 a pred sebou dalsi vyzvy. Dokaze fidit
tym zhruba dvou set zaméstnanc(l. ,Komunikace
mezi nami je oteviena a pratelska, toho si moc
vazim,“ zdlraznuje Gabriela Janstova. UZ proto,
Ze pravé komunikaci a vytvoreni kvalitniho tymu
spolupracovnik(l povazuje pfi své praci za jedno
pfimych podfizenych se vypracovala ze skladovych
pracovnich pozic. Prosli si vS§im, jak se fika, od piky.
Mnozi z nich uz ve firmé pracuji vic nez deset let
a ja s nimi stejné dlouhou dobu spolupracuji. Uz
se zndme a vime, co od sebe miZeme ocekavat,“
dodéava.




,Gabriela Janstova v datech”
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BEZ POCITACE
A DIARE TO NEJDE

VétSinu pracovniho Casu travi Gabriela Janstova
u poéitade nebo na schlzkach a poradach. Resi
personalni strategii svéfeného Useku nebo dohlizi
na operativni chod skladu. Sle-
duje také plnéni stanovenych
ukazatel(l a v pfipadé potreby
pfijima konkrétni opatfeni
k jejich dosazeni. Alespon
jednou za den se snazi fyzicky
sklad projit. To vSe s jedinym
cilem: aby tok zbozi - jak
potravinarského, tak nepotra-
vinafrského - a technického
¢i kancelafského materialu
od dodavatele po dodani do
obchodniho domu byl pfesny, plynuly a bez zdrzeni.
Svoji praci pfirovnava Gabriela Janstova k servisni

kojeni zakaznici i zaméstnanci.

STEZEJNI JE DOBRY TYM
SPOLUPRACOVNIKU

Za svUj nejvétsi pracovni Uspéch povazuje vybu-
dovani skvélého tymu spolupracovnik(i. O tomto
tématu se ostatné Gabriela Janstova rozhovorila
obsirnéji. ,Jak uz jsem zminila, pfi své praci kladu
nejvétsi diraz na komunikaci. UZ moje babicka
fikavala, Ze prace s lidmi je tou nejtézsi ¢innosti.
Je potfeba s nimi mluvit, a to zejména tehdy,
pokud ma dojit k néjakym zménam. Dale je velmi
dllezita i pracovni atmosféra a korektni vztahy na
pracovisti. A v neposledni fadé také spokojenost
zaméstnanc(. Ve vétsiné pripad( totiz plati, Ze
spokojeny zaméstnanec rovna se dobry zamést-
nanec,“ pfipomina.

Ale pracovnich Uspéchu v kariéfe Gabriely Jans-
tové bylo mnohem vic, nez jen fungujici pracovni
tym. Stala napfiklad u rozjezdu nového externiho
skladu mraZeného zbozi v DaSicich. Na starosti
méla v roce 2002 i stéhovani z pronajatého skladu
v Libeznicich do nové vybudovaného logistického
centra v Modleticich v okrajové ¢asti hlavniho
mésta Prahy, které v té dobé bylo nejvétsim cen-
trem ve stfedni a vychodni Evropé a disponovalo
i fadou modernich technologii. ,Jednoduché to roz-
hodné nebylo. Museli jsme mimo jiné nékolikana-
sobné navysit pocet personalu a ten navic naudit
pracovat s novymi technologiemi,” vzpomina Gab-
riela Janstova.

VKARIERE JI NEPOTKAVALY
JEN UISPECHY. VZPOMINA
NAPRIKLAD NA DOBU, KDY

SE SPOLECNE S KOLEGY

POTYKALA S DLOUHODOBYM

NEDOSTATKEM PERSONALU.“

PORAD SE CLOVEK UCI

O Ctyfi roky pozdéji, v roce 2006, byla u toho, kdyz
se uvadél do provozu automaticky zakladaé. Téch
Gspéchl a milnikd bylo za pétadvacet let mnohem
vic, na nékteré se uz pomalu zapomnélo, dalsi by
vydaly na dlouhé vypravéni. | po tak dlouhé dobé
se Gabriele Janstové na jeji
praci libi velka variabilita
a pestrost. ,Myslela jsem si, ze
po téch letech uz mé nemuze
nic prekvapit. Ale i v lonském
roce nastala situace, se kterou
jsem se potkala poprvé. Porad
se Clovék uci,“ zddraznuje.

V kariéfe ale Gabrielu Jansto-
vou nepotkavaly jen Gspéchy.
Vzpomina napfiklad na dobu
pred Sestnacti lety, kdy se spole¢né s kolegy poty-
kala s dlouhodobym nedostatkem personalu. Situ-

aci nakonec vyreSila spoluprace s personalnimi
agenturami, které zacaly zajistovat brigadniky.

,Zajimavosti z praxe“
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NEZALEZI NA POHLAVI,
ALE NA SCHOPNOSTECH

0 vztazich v pracovnim kolektivu hovofime i v jiné
souvislosti. Opét totiz pada otazka tykajici se
pusobeni zen v logistice. ,Jsem rada, Ze ve svém
svéfeném Useku mam pomérné vysoké procentni
zastoupeni Zen, a to jak ve skladovych, tak ve
vedoucich pozicich,“ odpovida Gabriela Janstova.
Dnes uz podle ni nastala doba, kdy se Zeny pro-
sazuji na vysSich pozicich i v oborech, ve kterych
tomu tak dfive nebylo. ,Mam Stésti, Ze pracuji ve
firmé, kde vice neZ na pohlavi zalezi na schop-
nostech. A tym sloZzeny z Zen i muz( povazuji za
vyhodu,“ dodava.

A jak vidi své pracovni cile do budoucna? Odpo-
véd' se znovu staci k pracovnimu tymu a vztahtm
na pracovisti. Gabriela Janstova by totiz i nadale
chtéla hlavné udrZet vysokou kvalitu svého tymu
spolupracovnik( a diky tomu vylepSovat stanovené
cile a ukazatele logistiky. Chce také zlepsit spolu-
praci a komunikaci se vSemi ostatnimi kolektivy
a spolupracovniky ve firmé i mimo ni.

@ systemylogistiky@atoz.cz
Ptejte se systemylogistiky.cz
Gabriely Janstové m systemylogistiky
'i systemylogistiky
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U RUCNICH ELEKTRICKYCH
PALETAKU NEROZHODUJI POUZE
NOSNOST A DELKA VIDLIC

Takzvany pumpik, tedy lehky paletovy vo-
zik vedeny obsluhou, je ve skladech snad
odnepaméti. V poslednich letech jej na-
hrazuji rucné vedené, ale elektrické vo-

ziky. Na co se zamérit, pokud vybirame
novy elektricky , paletak“?

NOSNOST

Vétsinou se manipuluji
bremena o hmotnosti
0,5-1 tuna. V mnoha
provozech se vyplati
mit paletovy vozik lehce
pFedimenzovany. NapfF.
PpFi pouziti voziku na
lozné plose nakladniho
vozu naopak staci
,paletak“s nosnosti
do nominalni nosnosti
manipulovanych palet.

VYBER BATERIE

Zejména pro aplikace,
kde mize dochazet

k nahnuti ¢i prevraceni
voziku, je vhodné volit
baterie typu AGM nebo
Li-lon, u nichZ nehrozi
vyliti elektrolytu.
Napéti dodavanych
baterii je vétsinou 24 V.

ROZMERY VIDLIC

Clanek pripravil Stanislav D. Bieii

Elektricky ru¢né vedeny paletovy vozik je pomér-
né jednoduchy stroj, ktery na rozdil od jinych typl
manipulacéni techniky nedisponuje Sirokou Skalou
funkei a parametrd. | presto se vyplati vénovat jeho
vybéru zvySenou pozornost.

KLIGOVANOSNOST

,Roli hraje predevSim poZadovana nosnost. Ta se
odviji od bfemen, kterymi chceme s vozikem ma-
nipulovat. Podle této informace urcujeme, ve které
modelové fadé hledat ten spravny stroj,” fika Ja-
kub Novéak, produktovy manazer spole¢nosti Still
CR. Nosnosti ruéné vedenych elektrickych ,pale-

i
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Na trhu jsou vétsinou
voziky s délkou vidlic
1150 mm, ale vyjimkou
nejsou ani pouze metrové
vidlice. SiFka vidlic byva _—
v rozmezi 170-190 mm. _FOTO-" SICR

] ] o B

taka“ na Ceském trhu se pohybuji v rozmezi 1-3,5
tuny, zpravidla se vSak vyuzivaji voziky od 1,0 do
2,0 tun, coz i odpovida nejcastéji manipulovanym
bfemenlm - nakladu na standardizované paleté
0 nosnosti do jedné tuny.

~Paletové voziky s nosnosti do 1,5 tuny jsou vét-
Sinou velmi jednoduché stroje, vyrabéné v zaklad-
nich variantach. Neni zde bézna napfiklad moznost
volby délky ani Sitky vidlic. Stejné tak je obvykla jed-
na varianta napajeni a nabijeni. Naproti tomu u mo-
dell s vySSi nosnosti se uzZ nabizi mnoho moZnosti
prizpGsobeni,“ vysvétluje Jakub Novak a pokracuje:
,Lze tak vybirat z rliznych délek a Sitek vidlic, roz-
hodnout se, jakym zplisobem se bude ménit olové-

A By
\




,NOSNOST A DELKA VIDLIC JSOU KLICOVE*

Hlavni parametry elektrickych rucnich paletovych voziki jsou v podstaté dva - nos-
nost a délka vidlic. Dale je moZné volit z riiznych typu baterii. My uZ dnes nabizime
vyhradné elektrické paletaky s lithium-iontovou baterii, ktera je idealni s ohledem na
moznost rychlého a ¢astecného nabijeni. Kromé téchto nejviditelnéjsich parametrii je
ale dobreé sledovat i dalsi véci. Je dulezité si uvédomit, v jak velkém nasazeni budete
stroj vyuzZivat, a podle toho vybrat spravny model. Je potreba vzit v potaz pocet hodin

provozu stroje a narocnost provozu.

na baterie (boéni vyména pomoci valeCkové drahy
nebo horni pomoci jefabu) nebo jestli bude vozik
vybaveny baterii Li-lon s palubni nabijeckou ¢i rych-
lonabijecim konektorem.“ Tomu, Ze paletovy vozik
nemusi byt tak ,neinteligentni“, jak by se mohlo na
prvni zdat, pfisvédcuje i Petr Vanék, marketing &
brand manager spole¢nosti Linde Material Hand-
ling Ceska republika: ,M(iZe byt vybaven napfiklad
vahou, diky éemuz Ize zvladnout vazeni i pfepravu
v jednom pracovnim kroku. Paletové voziky s inte-
grovanou vahou vazi zbozi s presnosti na nékolik
set gramU a pfipadné hmotnost i digitalné zaproto-
koluji. Tim se uSetfi dlouhé cesty k externim pres-

nym vaham a vyznamné se zvysi vykon prekladky.“

Dulezitym parametrem je rychlost pojezdu, ktera se
udava bez nakladu a s nakladem (nizsi). Obsluha
muZe pomoci ovladani na hlavici oje korigovat rych-
lost pohybu voziku, ale je to vétSinou maximalné do
6 km/h, protoZe nakonec i chiize skladnika nebyva

SviZngjsi.

DalSi ukazatel, ktery je dobré sledovat, odpovida
poloméru otaceni a délce oje, coZ ma pfimy dopad
na manévrovatelnost a ergonomii obsluhy. Tento
faktor je podstatny zejména u vozikd, které budou
manipulovat ve stisnénych prostorach s nedosta-
te¢nou Siii pracovni ulicky. Vzhledem k tomu, Ze
elektrické rucéné vedené voziky nahrazuji ,pumpi-
ky“ na loZznych plochach nakladnich aut, kde byva
opravdu malo mista, mdZe byt tento parametr pfi

vybéru jeden z nejzasadnéjsich.

BEZPECNOST | PRODUKTIVITA

~Vozik béZné manipuluje s bfemeny o hmotnosti
0,5-1 tuny, takzZe urcité stoji za kontrolu, zda je
vybaven kvalitni brzdou, at uZ motorovou, nebo
samostatnou kotoucovou. Mélo by byt také zaru-
¢eno bezpecné vedeni voziku pomoci dlouhé oje
a ochrany nohou obsluhy u kolecek. Na oji je dlle-
Zity bezpecnostni spinaé, aby vozik obsluze neujel,
nebo naopak obsluha neutekla pomalu jedoucimu
voziku,“ vysvétluje Gabriela Benova, vedouci oddé-
leni Profishop spoleénosti Jungheinrich (CR).

Bezpecénost je zasadni, proto jsou elektrické ruéné
vedené ,paletaky“ vybaveny napf. omezovaci rych-
losti voziku v zavislosti na Ghlu natoceni oje, coZ
sniZuje riziko sesuti nakladu v ostrych zatackach.
Zcasti bezpecnostni a zCasti provozni funkci zajis-
tuje tzv. rezim Zelva, tedy pomaly pohyb. Stroje mo-
hou mit rovnéz elektrické fizeni rychlosti a mohou
byt z divodu sledovani bezpecnosti i produktivity

napojeny na software, ktery fidi flotily (v takovém

pfipadé je moZné napf. automatické vypnuti na dal-
ku, nastaveni vykonu pro kaZdy vozik zvlast nebo
prenos informaci o kolizich ¢i potfebé Gdrzby).

KOLECKA, BATERIE,
MONITORING, SERVIS...

Pfi vybéru ,paletaku“ se doporu-
Guje sledovat i jednotlivé kompo-
nenty nebo zdanlivé detaily, napf.
provedeni kol, a to fidicich, po-
mocnych i vidlicovych. Dnes jsou
zpravidla vyrobena z polyuretanu
(resp. termoplastického polyure-
tanu), ktery zajistuje tichy chod,
dobré valivé vlastnosti a vySsi
odolnost proti otéru, coz ma vliv
nejen na koleCka samotna, ale i stav podlah nebo
bezpeénostniho znaceni ve skladech. Vedle hna-
ciho kola mivaji nékteré voziky jesté opérna/po-
mocna kolecka, ktera jsou vedle néj instalovana
a zvySuji stabilitu voziku.

POINAT
PROVOZNi
PODMINKY
ZAKAZNiKA“

Dodavatel se Sirokou nabidkou elektrickych
paletovych vozikii dokaZe uspokojit vsechny
technické, vykonové a bezpecnostni poZa-
davky zakaznika. Casto Ize nabidnout i vice
variant tspornych reseni opirajicich se o nové
technologie nebo o data ze systému spravy
flotily, u nas je to treba I_Site. Klicové je do-
konale poznat provozni podminky zakaznika,
ziskat informace o druzich nakladi, rozsahu
a intenzité manipulace ci internich omeze-
nich a podle toho sestavit optimalné kazdy
vozik i celou flotilu a jeji velikost. Ne vsechny
voziky musi mit stejnou specifikaci a podle
2zvolenych technologii mohou byt i flotily rizné
velké, aby dokazaly poZadovany rozsah mani-
pulace efektivné a s co nejnizsimi provoznimi
naklady zajistit.

 POKROCILEIS] VARIANTY
VOZIKU MOHOU BYT
VYBAVENY REKUPERAC,
KTERA SBIRA ENERGII
PRIBRZDENi.“

U elektrickych pohon( je dulezité znat celkovou
spotfebu, kterd se u vozik(i s nosnosti 1,5 tuny
pohybuje vétSinou v rozmezi 0,3-0,5 kWh. V za-
vislosti na nosnosti i moznostech dobijeni byvaji
voziky vybaveny akumulatory o jmenovité kapacité
od 50 do 200 Ah (napéti je vétSinou 24 V). Samo-
zfejmé ¢im vySSi kapacita, tim vétsi baterie a tim
také roste celkova hmotnost voziku. Baterii existuje
SirSi vybér - klasické trakéni olovéné akumulatory,
AGM baterie (olovéné, ale elektrolyt neni tekuty,
nybrZ je vazan ve sklenéném rounu, ¢imz nehrozi
vyteéeni) nebo nejnovéjsi lithium-iontové jednotky
(vyS8Si hustota energie znamena mensi rozméry
a hmotnost). Pokrocilejsi varianty vozikd mohou
byt vybaveny rekuperaci, ktera ,shiré“ energii pfi
brzdéni. V takovém pripadé je vhodné volit zejména
baterie Li-lon. S bateriemi souvisi jejich monitoring.
| béZné elektrické ,paletaky” maji displej, ktery po-
skytuje informaci o Grovni nabiti akumulatoru ¢i
pocétu motohodin.

Subtilnéjsi paletové voziky s niZsi nosnosti byva-
ji volitelné vybaveny pfimo zasuvkou pro dobijeni
ze sité 230 V a vestavénou nabijeCkou. U vozikd
vétSich nosnosti vybavenych olo-
vénymi zaplavenych bateriemi je
standardni konektor pro pripojeni
nabijecky, pfipadné je vstup k ba-
terii feSen tak, aby ji bylo mozné
vyjmout a nahradit nabitym aku-
mulatorem.

Pro nékteré aplikace je nutné sle-
dovat i pouzivané provozni kapa-
liny. Vozik tak muZe byt naplnén
hydraulickou kapalinou pro nizké teploty nebo
v kvalité pro potravinarské provozy.

PFi vybéru jakékoli techniky je nutné myslet i na
Gdrzbu a zaruéni a pozarucni servis. ,Pokud se
zakaznik rozhodne pro nejlevnéjsi moznost, ktera
nema v Ceské republice kvalitni servisni pokryti,
riskuje, Ze se mu U(spora pfi porizeni rychle vymsti
pfi shanéni nahradnich dilG v budoucnu. Proto je
dobré i v pfipadé jednoduché a levné manipulac-
ni techniky spoléhat na dodavatele s osvéd¢enou
historii a kvalitnim servisnim zazemim,“ dodava
Gabriela Benova.

@ systemylogistiky@atoz.cz
Jaké mate .
zkuSenosti @@ systemylogistiky.cz

s paletaky ve svém systemylogisti
skladu? m Y Viogistlky
n systemylogistiky
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Nové skladové technologie do starych hal
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